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AUDIENCIA PUBLICA DE APRESENTACAO DO PLANO DE
MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE CRICIUMA
E
52 REUNIAO DO CDM

06/07/2023

Aos seis dias do més de julho do ano de dois mil e vinte e trés, realizou-se no Saldo Ouro Negro, na
Prefeitura de Cricilma, a audiéncia publica de apresentacdo das acdes, objetivos e diretrizes do
Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Criciima. Se utilizou data e horario ja agendados da
reunido ordinaria do CDM para esta audiéncia publica. Os trabalhos iniciaram as 19h, com a
presenca de 37 (trinta e sete) membros representantes do CDM e 08 (oito) pessoas da comunidade
em geral relacionados na lista de presenca parte integrante desta ata. A audiéncia foi aberta pelo
Presidente do CDM, Aldinei Potelecki, representando o poder publico municipal, que agradeceu a
presenca de todos nesta data e passou a palavra para ao Arquiteto e Urbanista, Sr. Giuliano Elias
Colossi, que deu inicio aos informes, apresentando as publicacBes de convocacdo para esta
audiéncia publica, para o chamamento, com assunto, data, local, horario, publicado em jornal local,
no Diario Oficial do municipio, no site do Plano Diretor, no item convocacdes. Seguindo das
apresentacdes dos objetivos da audiéncia publica, assim informados: apresentar a apreciacdo publica
assuntos gerais referentes ao planejamento urbano municipal; colher dados, informacdes anseios,
criticas e sugestdes. A audiéncia possui 0 seguinte regimento interno, sendo esses apresentados: o
inicio dos trabalhos, as 19 horas e deve ser conduzida por representante da PMC, ela segue o
regimento normativo aprovado pelo CDM em 12 de margo de 2015, os participantes que desejarem
fazer perguntas aos expositores deverdo inscrever-se previamente ou durante apresentacdo, a
manifestacdo dos inscritos se dara preferencialmente na forma oral e na impossibilidade por escrito.
Cada inscrito tera trés minutos para perguntas ou comentarios, podera se dispor de um minuto para
complementacdes da fala. O responsavel pela conducdo dos trabalhos podera flexibilizar a dinamica
da audiéncia publica, os participantes deverdo ater-se ao teor dos temas em discussao nesta
audiéncia, ap6s 03 horas o responsavel dard por encerrada a audiéncia publica. A ata da audiéncia
publica sera lavrada pelo representante da PMC e disponibilizada por meio eletrénico. Seguindo a
audiéncia, foi chamado o diretor da empresa responsavel pela elaboracdo do Plano de Mobilidade
Urbana, Arquiteto e Urbanista Emerson Dias Gongalves, que apresentou 0s assuntos desta
audiéncia. O responsavel, mostrou brevemente as etapas de elaboragdo do plano, apresentou
imagens de como foi as oficinas para apresentacdo do diagndstico e prognostico, e apresentou o
prognostico. Na sequéncia, foi apresentado as propostas de mobilidade, iniciando pelos pedestres,
no qual tem como diretrizes: garantir a acessibilidade de todas as calgadas e passeios; estabelecer
vias de trafego moderado (calmo), oferecendo maior seguranga para 0s modos ndo motorizados;
desenvolver redes de caminhabilidade, através das centralidades dos bairros que possuem todos 0s
servicos e produtos necessarios para os seus moradores; definir o pedestre como prioridade do
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sistema viario; sinalizar e informar de forma eficiente todas as pessoas que utilizam as calcadas;
elaborar medidas educativas para difundir o conceito de mobilidade urbana sustentavel e reduzir o
numero de sinistros envolvendo pedestres; incentivar que as viagens de curta distancia sejam
realizadas por caminhada ou bicicleta, com seguranca e conforto nos percursos. E tem como agoes:
1-Redes de caminhabilidade - centralidades nos bairros: Meta para 2023- Reurbanizar as vias das
centralidades dos bairros, priorizando o transporte ativo e publico coletivo e proceder com a politica
continua. 2-Programa calcadas caminhaveis: indice de caminhabilidade (walkability); iniciativa,
através do poder publico, de adequar as cal¢adas consolidadas, com acessibilidade, a seguranca,
iluminacdo, monitoramento, conforto, aparéncia, mobiliario urbano e conforto acustico; meta para
2030-Adequar as calgadas da Av. Centenario e suas transversais até 400m e para 2040 - de adequar
as calcadas das vias arteriais e coletoras. 3-Tratamento de travessias e cruzamentos: Varandas
urbanas, e esquinas vivas, com objetivo de se ter uma sinalizagdo adequada das travessias, adequar
os tempos semafdricos para pedestres, aumentar o nimero de faixa de pedestres na Avenida
Centenério, estudos para tratamento de travessias na regiao central. 4-Implantacdo de sinalizacéo de
informacdo ao pedestre, com meta para 2030 da elaboracdo de estudo preliminar, projeto e
implantacéo de sinalizacao de orientacdo ao pedestre; fiscalizar a sinaliza¢do para obras em cal¢ada,
respeitando os manuais e leis de acessibilidade e circulagdo segura dos pedestres. 5-Programas de
educacdo e valorizacdo do pedestre: Com o programa educativo nas escolas, que tem o projeto
aluno guia, elementos viarios na altura da crianga (mini cidade) e temas da mobilidade na grade
curricular e o programa educativo na sociedade, que conta com o dia mundial sem carro no
municipio, programas educativos tematicos longevos e campanhas de educagdo no transito para o
pedestre. 6- Programa de padronizacao e fiscalizacdo das calcadas: Com a adequacdo da cartilha
“Calgada Legal”, contemplando informagdes, como o tipo de material das calcadas, largura minima
conforme Plano Diretor, declividade minima e outras informacgfes relevantes. E tem como
objetivos, além destas ac¢Oes: Tornar obrigatdria a existéncia de calgcadas e passeios acessiveis e
padronizados em todos os futuros projetos viarios; fiscalizar a execucdo e manutencdo das calcadas
de acordo com as normativas federais e em conformidade com as leis municipais ou as que venham
a altera-las; prover acessibilidade a todos os equipamentos e edificacBes publicos até 2030 e
aumentar o indice de participacdo modal de pedestre para 22% do total de viagens até 2030 e 25%
até 2040. Seguindo com a proposta para bicicleta e micromobilidade, no qual tem como diretrizes
de: Incentivar o transporte cicloviario na cidade como meio de transporte saudavel, acessivel e
econémico; potencializar os deslocamentos de bicicleta em percursos de curta e média distancia,
com seguranca e conforto nos percursos; expandir e conectar a rede cicloviaria ja existente na
cidade, integrando o sistema cicloviario municipal existente e 0 a ser implantado; promover a
intermodalidade com o transporte coletivo; elaborar o conceito de mobilidade urbana sustentavel,
incentivando campanhas educativas que difundam o uso da bicicleta, e tem como agfes: 1 -
Elaboracéo do plano cicloviario: Com diretrizes para o plano cicloviario, criando novas ciclovias e
ciclofaixas; projetos tipo para ciclovias e ciclofaixas (padronizacdo); projeto executivo e de
sinalizacdo; modelo padrdo e localizagdo dos paraciclos e bicicletarios; e possui meta para 2030 a
elaboracdo do plano cicloviério para implantacdo posterior. 2- Programa de expansdo da malha
cicloviaria: Serve como base inicial para o plano cicloviario, possui conexdo com 0s existentes;
busca atender servicos publicos, PGTs, parques e pracas, escolas/universidades; novas vias devem
respeitar o plano cicloviario; novos loteamentos devem prever espagos para novas ciclovias e
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paraciclos integrados ao existente e projetado, possui meta para 2030 de implantar ciclovias em lilas
e meta para 2040 de implantar ciclovias em azul conforme imagem apresentada. 3- Programa de
implantacdo de paraciclos e bicicletarios: Instalacdo de Paraciclos em ciclovias e ciclofaixas;
escolas, universidades e unidades de satde; pracas e parques, estadios, shoppings e supermercados;
reparticGes publicas; demais PGTSs, instalacdo de bicicletarios e vestiarios em terminais de onibus;
rodoviaria e universidades; industrias de médio e grande porte e grandes PGTs; tem como meta para
2030 de 30% das reparticdes publicas e meta para 2040 de 100% das reparticdes publicas. 4- Sistema
de aluguel e compartilhamento de bicicletas e micromobilidade: Implantacéo de sistema de aluguel
e compartilhamento de bicicletas e micromobilidade para visitantes e moradores, com localizacdo
perto de supermercados, universidades, colégios, terminais e paradas de grande fluxo de énibus e
tarifa integrada com passes temporais de 6nibus; e criar o sistema efetivado apo6s implantacdo do
Plano Cicloviario. 5- Conexao com o sistema de transporte publico coletivo: Integracdo Intermodal,
com meta para 2030 de 30% da frota de 6nibus do sistema adaptada e meta para 2040 de 100% da
frota de Onibus do sistema adaptada. 6- Programas para incentivo, educacgéo e valorizacdo dos
deslocamentos por bicicleta: A¢bes de educacgdo no transito, como o Dia Mundial sem carro, projeto
Centenério ativa, prémio “Empresa Amiga da Bicicleta”. 7- Seguranga (publica e viaria) para o uso
da bicicleta e micromobilidade: Como seguranca publica e viaria para a infraestrutura ciclavel;
sinalizacdo adequada; conscientizacdo dos motoristas; educacdo para o usuario do sistema
cicloviério; fiscalizagdo e aplicacdo da lei; promoc¢édo do uso da bicicleta e acdes diretas das forcas
policiais para contencdo de furtos e roubos e bicicletas. E tem como objetivos, além destas aces:
Implantar sistema publico de aluguel e compartilhamento de bicicleta ou micromobilidade até 2030;
monitorar e manter estrutura cicloviaria conforme indicadores de analise, e elevar o indice de
participacdo do modal da bicicleta e micromobilidade para 5% do total de viagens até 2030 e para
7% até 2040. Seguindo com a proposta para transporte publico, no qual tem como diretrizes de:
Aumentar a participagdo do transporte coletivo na divisdo modal; Integrar o sistema de transporte
coletivo com outros modais; integrar o sistema de transporte coletivo municipal com os regionais;
implantar terminais e vias segregadas para 6nibus urbano; otimizar a infraestrutura viaria do
transporte coletivo; aprimorar o sistema de informacéo ao usuario; promover politicas para reducao
do valor da tarifa; modernizar a frota de veiculos, visando o conforto dos usuérios e reduzir a
emissdo de poluentes e garantir a acessibilidade universal de todo o sistema, e tem como ac¢des: 1-
Revisdo dos estudos de transporte publico coletivo: Com meta para 2030 de fazer a revisdo dos
estudos do transporte publico coletivo; novos terminais, linhas, horarios de parada e outros; politica
de subsidio tarifario, no qual ndo ha cases de sucesso no mundo hoje, patrocinado s pela tarifa, na
Cidade de SP, 61% dos custos sdo subsidios, e ha a necessidade de transparéncia completa;
transporte sob demanda, com objetivo de atender regides com pouca densidade demografica; linha
circular modelo no Centro, onde, veiculos de menor porte, com piso baixo e tecnologia nédo poluente,
serve de modelo do sistema ideal para o futuro do transporte publico; passe livre aos sdbados, como
forma de incentivo e atratividade ao modal; 2- Plano de pontos, paradas, estacdes e terminais: Com
critérios para localizacdo dos pontos de parada; estrutura fisica dos pontos de parada com abrigo, e
com acessibilidade universal, cobertura para prote¢éo, sistema de informacao ao usuério, sinalizacdo
indicativa do ponto, espaco para publicidade, paraciclo nos pontos mais movimentados, iluminagéo
em LED, adequacdo do entorno e lixeira; execucdo de novos terminais, como o terminal do Rio
Maina e o terminal da Primeira Linha. 3- Implementagdo de faixas exclusivas de 6nibus: Novas
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faixas exclusivas de énibus interligando o terminal do Pinheirinho (existente), o do terminal do Rio
Maina (novo) e o terminal da Primeira Linha (novo). 4- Implantagdo e manutencdo de informacao
fisico e digital em tempo real: Pontos de 6nibus com informacdes gerais sobre o sistema como, o
namero do ponto de parada, as linhas atendidas, a tabela de horarios, com informacfes gerais do
sistema, e com 0 mapa esquematico das linhas da cidade, com o ponto posicionado; informacéo em
tempo real nos pontos de 6nibus, com o uso da tecnologia GTFS (Especificacdo Geral sobre Feeds
de Transporte Publico) para informacdes sobre horarios, rotas e posicionamento dos veiculos em
tempo real para aplicativos como Google Maps. 5- Parametros de desempenho, conforto e
qualidade: Onibus com piso rebaixado, com climatizacgo, veiculos com motores elétricos ou outra
tecnologia ndo poluente, com informacdo das rotas e itinerarios dentro dos 6nibus, com avisos
visuais e sonoros, comunicacdo visual padronizada, frequéncia, itinerarios e intervalos confortaveis,
asseio, cortesia e seguranca e outros parametros de desempenho, conforto e qualidade. 6-
Acessibilidade em todos os componentes do sistema de transporte coletivo: Com acessibilidade
garante o acesso democratico ao sistema, veiculos de piso baixo, acessibilidade em pontos de
onibus, terminais e estacdes e adequar a sinalizacdo de informacgdo ao usuério; propostas com
campanhas educativas com o tema de inclusdo da acessibilidade, com meta para 2030 de 40% dos
pontos de 6nibus com abrigo adequados a acessibilidade, meta para 2040 com 100% dos pontos de
onibus com abrigo adequados a acessibilidade e a meta para 2030 de pavimentar todas as vias nao
pavimentadas com passagem de 6nibus, como meta também em substituir os 6nibus, conforme idade
de uso, com veiculos de piso-baixo, em conjunto com outras medidas (tecnologia embarcada, ndo
poluente, acessiveis). 7 - Programa de adequacéo da frota do sistema de transporte pablico coletivo:
Como meta, os veiculos devem ser adequados conforme renovacdo, com piso-baixo, internet sem
fio, computador de bordo, ar-condicionado, anincio de parada em audio e visual, saida USB 3.0,
GPS integrado e veiculos elétricos ou tecnologia ndo poluente. 8 - Integracao intermodal: Paraciclos
ou bicicletarios proximos de terminais, estacGes, pontos de parada; embarque da bicicleta com o
usuario no Onibus; estacdes de compartilhamento/aluguel de bicicleta proximos de terminais,
estacOes, pontos de parada; estacionamento nas extremidades dos corredores do transporte publico
coletivo (terminais). 9 - Integracdo intermunicipal: Trata-se da integra¢do intermunicipal com o
sistema de transporte publico coletivo, através dos terminais, coma tarifa Unica, cuja meta para 2030
é de analisar formas de viabilizar a implantacdo da integracao intermunicipal.10- Politica tarifaria:
Uso de aplicativos e cartfes inteligentes possibilitando a cobrancga pelo tempo de uso, e ndo so6 pelo
namero de viagens feitas, sendo, diariamente, semanalmente e mensalmente; substitui¢cdo do vale-
transporte das empresas; novas formas de pagamento, com terminais eletronicos de pagamento nos
pontos de parada e pagamento embarcado com o PIX. 11- Promover seguranca publica ao usuario
do transporte coletivo: Seguranca Publica, com monitoramento em tempo real dos veiculos — GPS
e Cameras; biometria facial; secdo de dendncias no aplicativo; fiscalizacdo e iluminacdo adequada
nos pontos de parada e Seguranca Viaria, com manutencdo adequada das vias com passagem de
onibus; manutencdo dos sistemas do transporte publico; capacitacdo dos motoristas; manutencao
dos veiculos e fiscalizacdo por parte do poder publico. E tem como objetivos, além destas acdes,
oferecer sistema de informagGes digital, contendo horérios, linha e localizacdo em tempo real dos
veiculos até 2030; elaborar politicas tarifarias para otimizacdo dos custos do sistema de transporte
coletivo e aumentar o indice de participacdo do modal de transporte coletivo para 22% do total de
viagens até 2030 e 25% até 2040. Ja com a proposta para o transporte motorizado individual, as
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diretrizes sdo: Reduzir a participacdo do motorizado individual na matriz modal do municipio;
restringir a circulacdo de veiculos motorizados no centro da cidade; reduzir a disponibilidade de
vagas de estacionamento em via publica; limitar a disponibilidade de vagas de estacionamento no
centro da cidade, priorizando a circulagdo de pessoas e ciclistas. E as ac¢0es, sdo: 1- Restricdo de
circulacdo de veiculos na area central - Criacdo de Woonerf Streets (ruas de convivio), com ruas de
convivio, em locais com maior fluxo de pedestres; via compartilhada entre pedestres, ciclistas e
carros, tirando a prioridade desse ultimo, implementacdo de medidas de traffic calming, na qual
deve ser implantada essas medidas em vias com alto fluxo de pedestres e areas escolares, e pedagio
urbano como proposta de solucdo, devendo ser aplicada somente em Gltima instancia, e somente
ap06s 0 municipio possuir um sistema de mobilidade robusto. 2 - Estacionamento e oferta de vagas
em espaco publico para carro parado: Propostas para o estacionamento rotativo, com intuito de
implementar sensores wireless; expandir nimero de vagas do sistema para outras regides com alta
demanda; implantar tarifa dindmica conforme demanda, area de estacionamento em locais
estratégicos, com incentivo a criacdo de espacos para estacionamento fora da &rea central,
interligada ao transporte pablico e estacionamentos privados de uso publico, com taxa para subsidiar
o0s sistemas de mobilidade da cidade e plataforma e aplicativo, com gerenciamento, localizagéo e
oferta das vagas em tempo real. 3 - Politicas de incentivo ao carro elétrico: Propostas para o
incentivo do uso do carro elétrico, com sistema de aluguel de carros elétricos de pequeno porte;
vagas pagas em locais publicos com sistema de carregamento de bateria rapida; exigéncia de vagas
com carregamento em PGTs; exigéncia de renovacdo da frota de taxi com veiculos movida a energia
elétrica e necessidade de contemplar na legislacao pontos de recarga em edificacfes residenciais. 4
- Sistema de aluguel de carros elétricos de pequeno porte: Estudar viabilidade para implantacdo até
em 2040, com vagas para os veiculos elétricos posicionadas na via publica; estagdes de
compartilhamento perto de PGTs e terminais de dnibus, e além das ac¢Ges, tem como objetivos:
Otimizar a politica de estacionamento rotativo, reduzir as emissdes de gases poluentes advindos dos
veiculos, reduzir a participacdo do transporte motorizado individual na divisdo modal para 54% até
2030 e 43% até 2040. Foi apresentado também a proposta do Sistema viario e seguranca das vias,
gue tem como diretrizes: Otimizar infraestrutura das vias publicas futuras e ja existentes, aplicando
tecnologias e metodologias de engenharia de trafego visando melhor funcionalidade das vias ja
existentes e suas intersecdes entre si; prever medidas moderadores de trafego (Traffic Calming),
estabelecendo vias de trafego moderado (calmo), oferecendo maior seguranca para 0s modos nao
motorizados, priorizar pedestres, ciclistas e transporte coletivo no sistema viario, adequar as vias
conforme a hierarquia viaria. E tem como acdo: 1 - Hierarquia viaria: Classifica as vias de Criciuma
em locais, coletoras e arteriais. Organiza o sistema viario e permite definir estratégias e solucdes
para cada perfil da via, com meta para 2040, em adequar todas as calcadas das vias arteriais e
coletoras a acessibilidade universal. 2 - Propostas de abertura e/ou alargamento de vias: Define as
diretrizes viarias do municipio de Criciuma para 0s proximos anos, conforme o crescimento da
mancha urbana da cidade. O transporte ativo e coletivo deve ser sempre priorizado, com meta para
2030 de reurbanizacdo da Avenida Centenario, com ciclovia, calgcadas acessiveis e padronizadas,
arborizacdo e paisagismo, nova iluminagdo publica; novos mobiliarios urbanos e velocidade
adequada de acordo com o trecho. 3 - Desenvolvimento do Manual de Ruas Completas e Desenho
Urbano: Meta para 2030, executar o manual de ruas completas e desenho urbano, parametros de
projeto, aspectos geométricos, tipo de material a ser usado, iluminagdo publica, mobiliario urbano,
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paisagismo e drenagem e participacao e identidade comunitaria. 4 - Tratamento de pontos criticos
do sistema viario do municipio: Estudos de trdfego para tratamento de pontos criticos. 5- Programa
de implementacdo de zonas de traffic calming e ruas completas: Traffic Calming (Abrandamento de
trafego), com o avanco de calcada sobre pista de rolamento ou estacionamento; chicanas; mini
rotatdrias; elevacdo do nivel da pista (travessia elevada) e ruas completas, com integracéo entre a
via e 0 uso do solo, com o foco na mobilidade ativa. 6 - Promover seguranca publica e viaria aos
pedestres: Com a seguranca Vviaria, sendo, com calcadas bem planejadas, faixas de pedestres visiveis
e bem iluminadas, velocidades adequadas da via e meta para 2030, em que todas as faixas de
pedestres com iluminacdo em LED e Seguranca Pablica, com fachada ativa; calcadas com melhor
iluminagdo noturna e equipamentos urbanos convidativos de permanéncia. 7 - Revisar a lei de
Parcelamento do Solo para garantir a integracdo da malha urbana com os novos parcelamentos: Lei
de Parcelamento do Solo e Plano Diretor em sintonia com as diretrizes viérias; diretrizes viarias
previstas nos novos loteamentos e novos loteamentos interligados com o sistema viario da regido, 8
- Programa de monitoramento continuado de dados de transito: Monitoramento de dados: através
do indice de sinistros; volume diario médio de veiculos e velocidade media e Pesquisas recorrentes,
como pesquisa OD Domiciliar e Veicular; pesquisas qualitativas; pesquisas com o transporte
publico e pesquisas de trafego. 9- Estudo contemplando plano de circulagdo, sistemas binarios e
tratamentos a cruzamentos para circulacdo veicular pela regido central e correlatos: Estudo de
trafego da regido central, com analise seméaforos; pesquisas de trafego; programacao semaforica;
projeto funcional; simulacdes e meta para 2030da implantacdo das medidas propostas e central
semafdrica. Foi apresentado também a proposta de logistica urbana, cujo as diretrizes sdo:
Diminuir os transtornos causados pelo transporte, carga e descarga de mercadorias e produtos na
cidade e otimizar a interrelacdo da Ferrovia e a cidade. E tem como ac¢des: 1 - Zonas e horéarios de
restricdo para circulacdo para veiculos pesados: Regulamentar (Lei Complementar) o Perimetro
Urbano com restri¢fes para veiculos de carga, com regras para circulacdo de cargas — portaria
ASTC; aumentar a fiscaliza¢do, com cerca eletronica com OCR e principais entradas do perimetro
urbano; com meta para 2030em atualizar a sinalizacdo de rotas recomendadas, fazer campanha
educacional, com transportadoras, industrias e empresas em geral. 2- Plano de circulacdo de cargas
perigosas e superdimensionadas: Cuja a meta para 2030 € executar o plano de circulacdo de cargas
perigosas, fazer o cadastro dos transportadores de produtos perigosos, a licenca especial de
transporte de produtos perigosos e plano para atendimento de emergéncias; Meta para 2030 do plano
de circulacdo de cargas superdimensionadas, com autorizacdo especial de transito e operacao
especial de transito e aplicativo para cadastro e obtencéo de licengas, e informac6es pertinentes. 3 -
Atualizacdo da sinalizacdo das vagas de carga e descarga: Atualizacdo da Sinalizacdo das vagas de
carga-descarga, programacdo de horario noturno para as operacfes em vias nao residenciais e
adequar a sinalizagdo conforme uso da via. 4- Digitalizagcdo da gestdo e do servico de carga e
descarga: Codigos identificadores das vagas de carga e descarga, digitalizacdo das vagas, com
reserva de horério para uso e vagas e horarios disponiveis conforme tipo do caminhdo em aplicativo.
5 - Internalizagdo das operagdes de carga e descarga de PGT’s: Novos PGTs devem possuir espago
interno para operacdes de carga e descarga e espago para manobra e abastecimento, PGTs existentes
sem espaco interno devem elaborar um estudo logistico contemplando, o horério de chegada dos
veiculos de carga, 0 tempo necessario para abastecimento do empreendimento e tipo de carga a ser
transportada, a Lei complementar disciplinando esta matéria deve entrar em vigor até 2030. 6-
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Sistema regional de distribuicdo de mercadorias: Com meta para 2030, do plano logistico e meta
para 2040 do sistema regional de distribuicdo de mercadorias, com centros de distribuicdo na zona
central de cargas rodoviarias, Cross-Docking, atendimento ao percurso final por veiculos de menor
porte e Veiculos ndo-poluentes. Referente as propostas de polos geradores de trafego, a diretriz é
promover os devidos estudos quanto ao impacto de um Polo Gerador de Trafego no sistema viario.
E as a¢des sdo: 1- Diretrizes para entrega do relatério de impacto de trdfego (RIT): Meta é elaborar
legislacdo complementar para diretrizes de elaboracédo de RIT. 2- Metodologia para elaboracdo do
PlanMob Corporativo: Com meta obrigatoria PlanMob Corporativo a cada dois anos para empresas
com mais de 50 funcionérios, com entrevista cada funcionario para identificar perfil de viagens,
entrevista um universo minimo de 70% dos clientes em dois dias de pico em semanas tipicas e
diagnostico de viagens e proposta de melhorias e solucdes. 3- Elaborar estudos para o
escalonamento dos horarios das atividades geradoras de trafego: Com meta de elaboracéo de estudos
para a viabilidade de escalonamento de horarios das atividades geradoras de trafego, com objetivo
de diminuir o nimero de viagens durante os periodos de estresse dos sistemas de mobilidade,
reducdo dos congestionamentos das vias e melhor otimizacdo da frota de énibus do transporte
publico coletivo. E por fim, a proposta apresentada para gestdo da mobilidade, tinha como
diretrizes: Assegurar uma gestdo publica democrética e controle social do planejamento e
administrar, planejar e manter a mobilidade urbana da cidade. E ac¢des: 1- Marco regulatorio e
dispositivos legais integrandos ao plano diretor municipal: O Plano de Mobilidade ora proposto
precisa de acompanhamento para implantacdo de seus marcos legais, regulatérios e politicas
conjuntas ao Plano Diretor Municipal. 2 - Atualizacdo anual da analise sobre as estruturas e
indicadores de mobilidade existentes: Cuja meta é a atualizacdo anual de dados referentes a
mobilidade urbana da cidade; contagem de trafego (minimo: todos os seméaforos); andlise de
capacidade e niveis de servico (minimo: todos os seméaforos); rotatividade e uso de vagas de
estacionamento; pesquisa sobe e desce e de carregamento do transporte publico e pesquisa de
satisfacdo com o usuério do servigo de transporte, com meta para a cada 5 anos de realizar pesquisa
origem-destino domicilar. 3 - Definicdo de estrutura organizacional para gestdo e regulacdo da
mobilidade, transporte e transito. 4 - Implantacdo de Central Integrada de Mobilidade Urbana: Com
meta para 2030, da central de integrada da mobilidade urbana, com central semaforica, informacoes
da mobilidade em tempo real, controle do uso viario, fiscalizacdo remota e administracdo
operacional e estratégica da mobilidade. 5- Criacdo do aplicativo integrado da mobilidade urbana
de Criciuma: Com meta para 2030 da disponibilizacdo de um aplicativo unificado da mobilidade,
com sistema de aluguel e compartilhamento de bicicletas e micromobilidade; bicicletarios e
paraciclos; rotas seguras para ciclistas; sistema de aluguel e compartilhamento de carros elétricos;
informacdes sobre o transporte publico coletivo; informagfes sobre o estacionamento rotativo;
digitalizacdo sobre as vagas de carga e descarga; funcionalidades sobre o servico do transporte
publico coletivo e outras informagdes digitais pertinentes da mobilidade urbana. 6- Criagcdo do
CriciMobLab: Espaco vivencial fisico para servir como incubadora de startups de mobilidade. E
assim dada por encerrada a apresentacao do plano. Na sequéncia foi aberto aos debates, respeitando
0 regimento interno. Foi comentado quanto a questédo dos trilhos que poderiam ser melhor utilizados,
porém deve-se verificar quais as metas da FTC, quanto a utilizacdo da rede ferroviaria local. Foi
informado que serd elaborado uma minuta de projeto de Lei do Plano de Mobilidade a ser
apresentada na proxima reunidao do CDM. Encerradas os questionamentos e consideragdes e apos a
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apresentacdo dos assuntos a audiéncia publica foi encerrada. Por fim, agradeceu-se a presenca de
todos ali presentes na audiéncia publica, agradeceu-se também a empresa que se fez presente e ao
CDM. A audiéncia publica teve seu término as 21h e 15min. Eu, Gabriele Bis Meller, lavrei a
presente Ata, a mesma devera ser anexada a lista de presenca desta audiéncia publica e publicada,
para conhecimento publico, na pagina da Prefeitura de Criciima na Internet.



