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O Plano de Mobilidade Urbana de Criciuma foi estruturado conforme os conceitos
dispostos na Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal N.° 12.5871/12). O
mesmo tem como objetivo orientar a cidade quanto as medidas a serem tomadas no que
se refere aos modais, servicos de infraestrutura viaria e de transporte. Dessa forma, visa
garantir os deslocamentos de pessoas e cargas dentro de seu territério, atendendo as
necessidades atuais e futuras, assegurando as melhores condicdes de mobilidade,

acessibilidade e conectividade em todo o espaco urbano.

1.1 Principios

O Plano de Mobilidade Urbana de Criciuma instrui todas as acdes a serem tomadas
pela cidade conforme os principios propostos pela Lei da Politica Nacional de Mobilidade

Urbana:

I.  Acessibilidade universal;
II. Desenvolvimento sustentavel do municipio, nas dimensdes socioecondmicas
e ambientais;
lll.  Equidade no acesso dos cidadaos ao transporte urbano;
IV. Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de transporte
publico;
V. Gestao democratica e controle social do planejamento;
VI.  Seguranca nos deslocamentos das pessoas;
VIl.  Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
mModos € servicos;
VIll.  Equidade no uso do espaco publico de circulagao, vias e logradouros;

IX. Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacdo urbana.

[texto a ser complementado na proxima etapa]

1.2 Diretrizes

Também orientadas pela Lei da Politica Nacional da Mobilidade Urbana, as diretrizes

para os planos, acoes, projetos e politicas sdo as seguintes:

I.  Prioridade dos modos de transporte ndo motorizados sobre os motorizados;
Il. Prioridade dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte

individual motorizado;

i
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VI.

VII.
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Integracao entre os modos e servicos de transporte urbano;

Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos
de pessoas e cargas na cidade;

Priorizacao de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do
territorio e indutores de desenvolvimento urbano integrado;

Integracdo com as politicas regionais, de forma a assegurar as melhores
condi¢cdes de mobilidade entre os municipios vizinhos;

Criacao de medidas que estimulem a migracdo dos usuarios do transporte

individual motorizado para o coletivo ou nao motorizado.

[texto a ser complementado na proxima etapa]

1.3 Objetivos

1.3.1 Objetivos gerais

O Plano de Mobilidade de Criciuma possui os seguintes objetivos gerais:

V.
V.

Promover a inversdo de prioridades da matriz modal do municipio;

Estimular o desenvolvimento sustentavel da mobilidade urbana;

Promover um pacto pela mobilidade por meio de planos diretores municipais
€ regionais;

Reduzir a participacao do modal individual motorizado na matriz modal,

Incentivar a integracao entre os diferentes modais de transporte.

1.3.2 Objetivos especificos

Quanto aos obijetivos especificos, eles sao listados abaixo:

VI.
VII.

c Consultran }&k

Elaborar programas de incentivo, educacgao e valorizagao do uso de meios de
transporte publico ou ndao motorizados;

Promover constante aprimoramento dos servigos, equipamentos e instalacdes
relacionadas a mobilidade urbana;

Apresentar diretrizes para elaboracdo do Plano de Execucédo de Calgadas;
Desenvolver diretrizes para o Plano Diretor Cicloviario;

Elaborar diretrizes para o Plano Diretor de Infraestrutura e equipamentos
acessiveis para adequacao de toda a infraestrutura publica;

Propor terminais e estacdes de integracao do transporte publico;

Propor aberturas e alargamentos de vias;
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1.4 Estratégia da Mobilidade | — Inversao de Prioridades

A mobilidade urbana € caracterizada pelos deslocamentos realizados pela populacao
dentro do espac¢o urbano, bem como o0s seus meios. Ela depende da organizagdo do
territorio, dos modais de transporte utilizados e do fluxo de transporte de pessoas e

mercadorias.

O grande problema neste assunto é que, por muitos anos, a maior parte das cidades
brasileiras deram prioridade ao modal de transporte motorizado individual. E, para o
municipio de Criciuma, a situacdo nao € diferente: seu tracado foi sendo moldado

conforme o aumento da frota de carros e motos circulando dentro do municipio.

Consequéncia dessas acdes sao os constantes congestionamentos nas principais
avenidas, agravados por situagdes como tempo chuvoso, sinistros de transito e eventos
de grande porte que possam ocorrer na cidade. Apesar disso, Criciuma ainda possui um
robusto sistema de transporte publico na cidade, com uma cultura que esta enraizada na
populacao local, 0 que mostra o potencial desse transporte no crescimento na participacao

da divisdo modal das viagens de Criciuma.

A ideia da inversao de prioridades é dar a devida importancia as viagens realizadas a
pé, por bicicleta ou micromobilidade, e por transporte publico coletivo. Tendo este objetivo
em mente, é possivel garantir a acessibilidade de deslocamento por todos. Nao so isso,
mas também é a melhor forma de reduzir os efeitos negativos provocados pelo uso

predominante do modal individual motorizado por tanto tempo.

1.4.1 Piramide inversa

O termo “piramide inversa” € um diagrama elaborado pela Bicycle Innovation Lab,
uma associacao dinamarquesa com o propdsito de desenvolver a cultura do ciclismo em
niveis nacionais e internacionais. O diagrama ¢ ilustrado na Figura 1, onde o quao mais

em cima o modal estiver, mais barato, mais saudavel e menos poluente ele sera.

‘==
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Pedestre
Bicicleta

Figura 1: PirAmide inversa da matriz modal.
Fonte: Consultran, 20283.

Apesar da ideia inicial do diagrama, vé-se que ele também representa precisamente
a participacao e a importancia que os diferentes modais deveriam ter nas vias. Sendo
assim, € uma ilustragcdo fundamental para o conceito de mobilidade urbana, visto que

mostra exatamente o oposto que a maioria dos municipios brasileiros vivem hoje.

A “piramide inversa” indica que € preciso inverter as prioridades para uma mobilidade
sustentavel, potencializando a adequada utilizacao de recursos municipais com o fim de
aperfeicoar o sistema de transporte da cidade. Dessa forma, ao intervir a favor do
transporte ndao motorizado individual e motorizado coletivo, pode-se alcancar (a longo
prazo) o objetivo de descongestionar o transito, melhorar a performance do sistema de
transporte publico coletivo, aumentar a seguranca das vias e, consequentemente, diminuir

o0 tempo que as pessoas levam para se locomover pelo espaco urbano.

1.5 Estratégia da Mobilidade Il — Desenvolvimento Sustentavel

Desenvolvimento sustentavel € aquele capaz de suprir as necessidades da geracao

atua, mas sem comprometer a capacidade de atender as futuras geracoes.

Em sua esséncia, € um processo de mudanca no qual a exploracédo dos recursos, o
direcionamento de investimentos, a orientacdao do desenvolvimento tecnoldgico e a
mudanca institucional estdo em harmonia e reforcam o atual e futuro potencial para

satisfazer as aspiracdes e necessidades humanas.

1.5.1 Dimensodes da sustentabilidade

Segundo Mendes (2009), a sustentabilidade pode ser dividida nas seguintes

dimensoes:

‘==
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I.  Sustentabilidade ecoldgica: Limitagdo do consumo de combustiveis fésseis e
de outras recursos esgotaveis ou ambientalmente prejudiciais, substituindo-
0S pOr recursos renovaveis e inofensivos;

Il.  Sustentabilidade econdmica: Eficacia econdmica avaliada em termos
macrossociais e ndo apenas na lucratividade empresarial. Capacidade de
modernizacao continua dos instrumentos de produc¢ao;

[ll.  Sustentabilidade social: Abrange a necessidade de recursos materiais e nao-
materiais, objetivando maior equidade na distribuicdo da renda, de modo a
melhorar substancialmente os direitos e condi¢cdes da populagao;

IV.  Sustentabilidade espacial/territorial: Busca de equilibrio na configuracao rural-
urbana, melhor distribuicao territorial dos assentamentos humanos e
atividades econdmicas e melhorias do ambiente urbano;

V. Sustentabilidade cultural: Respeito a cultura de cada local, garantindo
continuidade e equilibrio entre a tradi¢do e inovagao;

VI.  Sustentabilidade politica: Baseia-se na democracia, apropriacao universal dos
direitos humanos e a capacidade do poder publico em implementar projetos

em parceria com empreendedores € em coesao social.

Ja no que se trata de transporte sustentavel, podemos definir como aquele que
permite que as pessoas de realizarem as suas viagens de maneira consistente e compativel
com a saude dos seres humanos e dos ecossistemas. Deve ser eficiente, oferecer multiplas
escolhas de modal, limitar a utilizacdo de combustiveis fosseis e reduzir ao minimo os

ruidos.

1.5.2 Mobilidade sustentavel

A Mobilidade Sustentavel tem por objetivo a reducdo dos impactos ambientais e
sociais da mobilidade motorizada existente. Dessa maneira, a mesma é um conceito que
pode ser, simultaneamente, caracterizado como uma politica urbana, econbmica e
socioambiental, visto que suas a¢des tém alcance suficiente para impactar todas estas

areas citadas.

Ela € responsavel por planejar de forma integrada a interdependéncia entre ambiente,
saude, direito a cidade, geracdo de emprego e renda, cidadania, moradia, fontes de

energia e, principalmente, integracao entre todos os meios de transportes.

Entre os principios promovidos pela Mobilidade Urbana Sustentavel, pode-se citar:
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I. A busca pela apropriacdo equitativa do espaco e do tempo na circulacao
urbana, priorizando os modos de transporte coletivo, a pé e de bicicleta, em
relacdo ao automovel particular;

II. O reordenamento dos espacos e das atividades urbanas, de forma a reduzir
as necessidades de deslocamento motorizado e seus custos;

lll. A eficiéncia e a qualidade nos servi¢cos de transporte publico;
IV. O desenvolvimento das cidades com qualidade de vida, por meio de um
conceito de transporte consciente, sustentavel, ecologico e participativo;
V. A paz e acidadania no transito;
VI.  Aeficiéncia energética e busca pela reducao da emissao de agentes poluentes
€ Sonoros;
VIl.  Nos projetos e politicas publicas voltadas ao transporte publico e a circulagéo
urbana, promove-se a preservacao da qualidade do ambiente e do patriménio

das cidades.

Este tipo de conceito para a mobilidade € chamado de sustentavel pois, ao contrario
das antigas solu¢des para resolver os problemas da mesma (aumento e criacdo de novas
vias para circulacdo de automoveis), investe em outros modais: pedestres, ciclistas,

transporte publico e, também, a sua intermodalidade.

A politica de mobilidade urbana sustentavel deve sempre considerar o espaco urbano
e o tempo de deslocamento como bens escassos e ndo substituiveis. Além disso, os
servicos de transporte devem responder ao conjunto de necessidades de deslocamentos

das pessoas, para deter a deterioracao da qualidade de vida nos centros urbanos.

1.6 Estratégia da Mobilidade Ill - Pacto pela Mobilidade

O municipio de Criciuma e suas iniciativas desenvolvidas ndo podem, sozinhos, ser
responsaveis pela implementacao de um plano de mobilidade urbana sustentavel. Isto
porque, em muitos casos, as intervencdes causadas sdao de competéncia de outras

autoridades publicas, privadas e, também, da populacao.

Tendo a devida nocao de, enquanto governo, a quao limitada é sua capacidade de
intervir e consciente da sinergia resultante das parcerias com as diferentes entidades
responsaveis pela mobilidade urbana, a estratégia de um “Pacto pela Mobilidade” é o
melhor caminho a ser seguido. Por meio deste, € possivel que se estabelegcam os principios

de orientacao para o desenvolvimento de taticas de gestao quanto ao assunto, conciliando
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o incentivo da acessibilidade, economia, aumento da qualidade de vida e a preservagao

do meio ambiente.

O Pacto pela Mobilidade visa a participagao de todos os envolvidos com a mobilidade
urbana na gestdo publica, na fiscalizagdo, no monitoramento e no controle das agbes da
administracado. Isto porque, com o envolvimento dos mesmos desde a concepg¢éo até
implementacéo, se faz garantida a legitimidade e sustentacao de qualquer medida tomada

em prol da mobilidade.

Desta forma, pretende-se criar um entendimento comum sobre as matérias
estruturantes para o desenvolvimento de Criciuma, bem como estabelecer uma visédo

partilhada e consensual para a mobilidade urbana, gerando um processo de transparéncia.

Além disso, € de suma importancia definir os objetivos e as estratégias para a
mobilidade urbana num processo em que todos os envolvidos, de alguma forma, sejam
beneficiados. Nao obstante, também articular um amplo conjunto de iniciativas por meio
de debates técnico-politicos, dentro de eixos tematico definidos pela equipe técnica de

planejadores.

1.6.1 Planos diretores municipais e regionais

Os Planos Diretores, tradicionalmente, estabelecem diretrizes para a expansao e
adequacao do sistema viario e do transporte publico. Incorporar a mobilidade urbana no
Plano Diretor é importante, pois prioriza a mobilidade das pessoas (e nao dos veiculos), o
acesso amplo e democratico ao espaco urbano e os meios ndo motorizados de transporte.

Sao objetivos e desafios dos Planos Diretores:

I.  Consolidar e regularizar os centros, areas ja ocupadas e as parcelas informais
da cidade, promovendo maior aproveitamento da infraestrutura existente;

II. Controlar a implantacdao de novos empreendimentos publicos e privados,
condicionando-os a internalizar e minimizar os impactos sobre o ambiente
urbano, transito e transporte;

[ll. Garantir o uso publico do espago urbano, priorizando pedestres, solucionando
ou minimizando conflitos existentes entre a circulacao a pé e o transito de
veiculos;

IV.  Oferecer qualidade na orientacao, sinalizagao e no tratamento urbanistico das

areas de pedestres;
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V. Implantar obras e adequacgdes viarias para a viabilidade dos modos de
transporte ndo motorizados;

VI.  Priorizar os investimentos e o uso do sistema vidrio para os meios de
transporte coletivo, pedestres e ciclistas, principalmente nas situagcdes de

conflito com o transporte motorizado individual ou de carga.

E importante destacar que se faz necessario a compatibilizacdo do Plano Diretor de
Criciuma com os planos diretores dos outros municipios da regido, de modo a promover
integracdo de planejamento urbano e regional. Além disso, serve para apontar as
alternativas conjuntas de uso de solo com as cidades vizinhas e compartilhar possiveis
acdes consorciadas na utilizacao de servicos e equipamentos urbanos, tais como

habitacdo, saneamento ambiental, saude, educacéao e transportes.

1.7 Estratégia da Mobilidade IV — Modelo de Urbanizagao

[texto a ser complementado na proxima etapal

1.8 Estratégia da Mobilidade V — Desenho Urbano

[texto a ser complementado na proxima etapal
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[texto a ser complementado na proxima etapal

e Propostas da Mobilidade |: Pedestres;

¢ Propostas da Mobilidade Il Bicicletas e Micromobilidade;

e Propostas da Mobilidade Ill: Transporte Publico;

e Propostas da Mobilidade IV: Transporte Motorizado Individual;

e Propostas da Mobilidade V: Logistica Urbana;

e Propostas da Mobilidade VI: Sistema Viario e Seguranca das Vias;
e Propostas da Mobilidade VII: Polo Gerador de Trafego;

e Propostas da Mobilidade VIII: Gestdao da Mobilidade;

3.1 Propostas da Mobilidade I: Pedestres

[texto a ser complementado na proxima etapa]

3.1.1 Diretrizes

I. Garantir a acessibilidade de todas as calcadas e passeios;

Il. Estabelecer vias de trafego moderado (calmo), oferecendo maior seguranca
para os modos nao motorizados;

Ill. Desenvolver redes de caminhabilidade, através das centralidades dos bairros
que possuem todos os servicos e produtos necessarios para 0S Seus
moradores;

IV. Definir o pedestre como prioridade do sistema viario;

V. Sinalizar e informar de forma eficiente todas as pessoas que utilizam as
calcadas;

VI. Elaborar medidas educativas para difundir o conceito de mobilidade urbana
sustentavel;

VIl. Reduzir o nimero de acidentes envolvendo pedestres;

VIIIl. Incentivar que as viagens de curta distancia sejam realizadas por caminhada

ou bicicleta, com seguranca e conforto nos percursos.

3.1.2 Objetivos

I.  Adequar todas as calgadas da Avenida Centenario e suas transversais a uma

distancia de até 400m, e as calgadas das centralidades dos bairros Centro,

i
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Pinheirinho, Rio Maina, Santa Luzia, Préspera, Primeiro Linha e Quarta Linha a
acessibilidade universal até 2030;

Adequar todas as calgcadas das vias arteriais e coletoras a acessibilidade
universal até 2040;

Tornar obrigatéria a existéncia de calgadas e passeios acessiveis e
padronizados em todos os futuros projetos viarios;

Fiscalizar a execucao e manutencdo das calcadas de acordo com as
normativas federais e em conformidade com as leis municipais ou as que
venham a altera-las;

Aumentar o indice de participacao modal de pedestre para 22% do total de
viagens até 2030 e 25% até 2040;

Prover acessibilidade a todos os equipamentos e edificagbes publicos até
2030;

Implantar redes de caminhabilidade e vias pedonais exclusivas para
deslocamentos a pé, objetivando encurtar distancias e a requalificacao do
espaco urbano;

Tratar travessias e cruzamentos de forma a garantir a seguranca do pedestre;
Desenvolver sistema de sinalizacdo e informagéo fisico e digital para
orientagao dos pedestres;

Criar programa de educacgao e valorizagdo do pedestre.

3.1.3 Acao 01: Redes de caminhabilidade - centralidades nos bairros

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.1.4 Acao 02: Programa calgadas caminhaveis

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.1.5 Acao 03: Tratamento de travessias e cruzamentos

[texto a ser complementado na proxima etapa]

3.1.6 Acéao 04: Implantacao de sinalizagcado de informacao ao pedestre

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.1.7 Acao 05: Programas de educacao e valorizacao do pedestre

[texto a ser complementado na proxima etapal
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3.1.8 Acéao 06: Programa de padronizacao e fiscalizacao das cal¢cadas

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.2 Propostas da Mobilidade IlI: Bicicleta e Micromobilidade

A Dbicicleta e a micromobilidade desempenham um papel crucial no contexto da
mobilidade urbana atual. Com o crescimento das cidades e o aumento dos desafios
relacionados ao transito, a busca por solugcdes de transporte mais eficientes, sustentaveis
e saudaveis tem ganhado destaque. Nesse sentido, a bicicleta e outras formas de

micromobilidade tém se mostrado uma alternativa vidvel e cada vez mais popular.

A bicicleta, em particular, € um meio de transporte versatil e acessivel, que oferece
beneficios significativos tanto para os individuos quanto para as comunidades em termos
de mobilidade urbana. Ela permite a redugcao do congestionamento nas vias, diminuicao
das emissdes de gases de efeito estufa e melhoria da qualidade do ar. Além disso, andar
de bicicleta promove um estilo de vida ativo e saudavel, contribuindo para a diminuigao do

sedentarismo e o aumento da saude fisica e mental.

No que diz respeito a infraestrutura urbana, é necessario investir em ciclovias e faixas
exclusivas para bicicletas, a fim de garantir a seguranca e o conforto dos ciclistas. O
planejamento urbano deve contemplar a integracdao das bicicletas com outros meios de
transporte, como o transporte pubico coletivo, para possibilitar uma mobilidade
multimodal eficiente. Além disso, estacionamentos adequados para bicicletas em pontos

estratégicos das cidades sdo essenciais para encorajar o uso desse meio de transporte.

Além da bicicleta, outras formas de micromobilidade tém se popularizado nas
cidades, como patinetes elétricos, monociclos, segways e skates elétricos. Esses modos
de transporte tém a vantagem de serem compactos, ageis e econémicos, permitindo
deslocamentos rapidos em areas urbanas congestionadas. No entanto, € fundamental que
sejam regulamentados e integrados de forma adequada ao sistema de transporte

existente, a fim de garantir a seguranca de todos os usuarios.

A implementacgao de politicas publicas voltadas para a promocao da bicicleta e da
micromobilidade € essencial. Incentivos fiscais para a compra de bicicletas, programas de
compartilhamento de bicicletas e patinetes elétricos, educagdo para a seguranga no
transito e campanhas de conscientizacao sao exemplos de acdes que podem ser adotadas

pelos governos municipais. E importante envolver a sociedade civil e as organizacdes néo
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governamentais nesse processo, para que haja um engajamento amplo em prol da

mobilidade sustentavel.

Atualmente, conforme apresentado no relatério de diagnéstico e prognéstico,

somente 1% dos deslocamentos diarios na cidade de Criciuma sao realizados pelo modal

cicloviario, portanto € essencial que haja diretrizes e agdes para esse modal, com o fim de

induzir a demanda, e aumentar a participacao da bicicleta na divisao modal do municipio.

A seguir, apresentam-se as diretrizes, objetivos e acdes referentes ao transporte por

bicicleta e micromobilidade que se propdem para o municipio de Criciuma.

3.2.1 Diretrizes

Incentivar o transporte cicloviario na cidade como meio de transporte
saudavel, acessivel e econdémico;

Potencializar os deslocamentos de bicicleta em percursos de curta e média
distancia, com seguranca e conforto nos percursos;

Expandir e conectar a rede cicloviaria ja existente na cidade, integrando o
sistema cicloviario municipal existente e o a ser implantado.

Promover a intermodalidade com o transporte coletivo;

Elaborar o conceito de mobilidade urbana sustentavel, incentivando

campanhas educativas que difundam o uso da bicicleta;

3.2.2 Objetivos

VI.
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Urbanizar a Avenida Centenario contemplando ciclovia em toda sua extensao
e atendendo os requisitos de acessibilidade universal até 2030;

Elevar o indice de participacao do modal da bicicleta e micromobilidade para
5% do total de viagens até 2030 e para 7% até 2040;

Prever rede cicloviaria em rotas que atendam servigos publicos, principais
parque e pracas e polos geradores de trafego, buscando priorizar
estabelecimentos escolares;

Prever, em todos os novos projetos com intervencado urbanisticas, sistema
cicloviario com integracao ao ja existente;

Instalar paraciclos/bicicletarios e vestiarios em todos os edificios publicos até
2040;

Implantar sistema publico de aluguel e compartilhamento de bicicleta ou

micromobilidade até 2030;
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VIl.  Monitorar e manter estrutura cicloviaria conforme indicadores de analise.

3.2.3 Acao 01: Elaboragao do Plano Cicloviario

Para a devida inversao das prioridades no sistema viario, se faz necessaria, até 2030,
a elaboracao de um Plano Cicloviario para o municipio de Criciuma. Este, sera responsavel
por elaborar projetos especificos quanto a rede de ciclovias e ciclofaixas, seja de melhorias
do sistema ja existente, como também da expansdo. Neste plano, recomenda-se tratar

sobre:

I.  Determinar as vias que devem receber infraestrutura de ciclovia e ciclofaixa de
maneira a assegurar conectividade e continuidade aos olhos do ciclista, bem
como prever expansao ordenada;

Il. Estabelecer um padrdao de execucdo de ciclovias e ciclofaixas constituindo
projetos tipo;

[ll.  Elaborar projetos executivos de ciclovias e ciclofaixas, bem como seus
detalhamentos, seguindo o Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito
Volume VIII - Sinalizagao Cicloviaria, anexo presente da Resolugao Contran N°
973 de 18 de julho de 2022;

IV.  Projetar um modelo padrao de equipamentos de apoio ao ciclista, como
paraciclos e bicicletarios;

V. Determinar os pontos que devem receber os equipamentos de apoio ao

ciclista.

O plano cicloviario deve seguir, no minimo, as acdes elencadas pelo Plano Diretor de

Mobilidade Urbana do municipio de Criciuma.

3.2.4 Acao 02: Programa de expansao da malha cicloviaria

Estruturar e expandir a malha cicloviaria, de forma a construir uma rede de ciclovias
e ciclofaixas seguras, confortaveis e com ampla cobertura, é um importante objetivo a ser

alcancado para induzir a demanda para o uso do modal por bicicleta ou micromobilidade.

Essencial que as rotas integrantes ja existentes e aquelas a serem implantadas
estejam plenamente conectadas, o que impde especial atencdo ao poder publico para

assegurar a continuidade dos circuitos.

O tracado da rede de ciclovias e ciclofaixas deve estar coincidente com as rotas que
atendam servicos publicos e polos geradores de trafego, além de estar conectando os

principais parques e pracas do municipio, priorizando os estabelecimentos escolares
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também. Todos os novos projetos de intervencao urbanistica, devem prever o sistema

cicloviario com integracdo ao ja existente.

Os novos projetos de loteamentos a serem desenvolvidos no municipio de Criciuma
também devem contemplar, em seu sistema viario, a previsdo de espaco para a

implantacao de novas ciclovias ou ciclofaixas, além de estrutura de apoio como paraciclos.

O mapa da Figura 2 apresentado tem constitui o Plano Cicloviario de Criciuma em
uma abordagem bastante incipiente e deve servir de diretriz para a elaboragcao de sua
necessaria expansao, de maneira a integrar outras ciclovias e ciclofaixas a serem
desenvolvidas, servindo de base para orientar os projetos futuros a serem feitos

individualmente.

A principal ciclovia a ser implantada até 2030 é a da Avenida Centenario e do bairro
Pinheirinho, devido a demanda que elas podem induzir para o modal cicloviario no
municipio de Criciuma, além de constituir um eixo Unico (com sua variante) que se
consolida como a espinha dorsal desse modal para a cidade. A partir desse ramal tronco,

a expansao do sistema cicloviario vira de forma orgénica e induzida pela municipalidade.
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Figura 2: Ciclovias e ciclofaixas propostas para o municipio de Criciima.
Fonte: Consultran, 2023.
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3.2.5 Acéao 03: Programa de implantagao de paraciclos e bicicletarios

Assim como 0s carros e motos requerem estacionamentos, isso ndo é diferente para
as bicicletas e micromobilidade. Portanto, paralelamente a expansao da rede cicloviaria
atual, recomenda-se a instalacdo de paraciclos e bicicletarios ao longo das vias,
estabelecimentos de ensino, locais de comércio e servigos publicos, assim como pontos

de 6nibus.
a) Paraciclos:

A instalacado de paraciclos em frente aos comércios é vantajoso, visto que o ciclista
sente mais seguranca ao deixar sua bicicleta em um destes equipamentos e,
consequentemente, aumenta as chances deste adentrar e consumir no estabelecimento.
Na falta de espacgo para sua implantagao, pode-se substituir uma vaga de automovel pelo

paraciclo, conforme ilustra a Figura 3.

= At

Figura 3: Exemplo de paraciclo instalado em frente a comércio, na cidade de Sao Francisco, EUA.
Fonte: San Francisco Bicycle Coalition, 2023.

D I VY

Conforme pode ser visto na pesquisa origem-destino domiciliar realizada no
municipio, o centro de Criciuma é a maior atratora e geradora de viagens diarias realizadas
na cidade. Em consequéncia, € onde deve-se concentrar a maior quantidade de

paraciclos.
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O espaco hecessario para a instalagao de paraciclos distribuidos espacialmente pela
regido central pode ser facilmente equacionado sem maiores comprometimentos. Os
locais indicados para instalagcéo prioritaria de paraciclos no centro de Criciuma, além das

imediacdes das rotas cicloviarias existentes e a serem implantadas, sdo:

e Entorno das 7 unidades de ensino superior no municipio;
e Entorno das 122 unidades de ensino basico € médio no municipio;
e Entorno das 44 UBS distribuidas pela cidade;

e Entorno das 2 UPAs;

e Hospitais;

e Estadio;

e Pracas e Parques;

e Shopping;

e Supermercados;

e lIgrejas;

e Reparticdes publicas

e E demais polos geradores de trafego.

Cabe destacar que a disponibilidade de vagas para bicicletas deve ser mais
espraiada que a propria rede cicloviaria. Os ciclistas ndo se deslocam apenas por elas, e

seus destinos mais provaveis estao fora de vias que contam com ciclovia ou ciclofaixa.

Uma vaga de carro padrdo € suficiente para instalar 5 paraciclos do modelo “U
Invertido”. Em cada paraciclo, podem ser estacionadas duas bicicletas de forma

independente. Ou seja, uma vaga de carro é o suficiente para 10 vagas para bicicletas.

De acordo com o projeto padréao estabelecido pela Unido de Ciclistas do Brasil, um
paraciclo deve ter formato de “U Invertido”, com material antioxidante, a fim de nao causar
danos as bicicletas. Ainda, cada mddulo deve estar espagco em 90 centimetros entre eles,

conforme modelo da Figura 4.
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Figura 4: Projeto padréo de paraciclo.
Fonte: Unido de Ciclistas do Brasil, 2023.

Sugere-se também, para complementar tal politica, o desenvolvimento no Plano
Cicloviario, junto com o poder publico e a sociedade criciumense, de um modelo préprio
do municipio, sugerindo uma identidade visual do sistema ciclavel de Criciuma. Alguns

exemplos sao apresentados na Figura 5 a seguir.

Figura 5: Modelos de paraciclos em Balneario Camboriu e Glasgow, Reino Unido.
Fonte: ClickCamboriu e Hypeness, 2023.

b) Bicicletarios e vestiarios:

O bicicletario € um estacionamento que conta com aparatos similares aos paraciclos,
podendo inclusive ser o mesmo. A diferenca é que sao espacos de acesso controlado,
preferencialmente no interior de edificacdes de forma a proteger as bicicletas das varias

condicdes climaticas externas.

Sao ideais para areas com fluxo significativo de deslocamentos, de forma que a
demanda justifique o investimento de funcionarios e a disposicao de muitas vagas em um

mesmo local. Por isso, sdo complementares aos paraciclos propostos, € ndo uma
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alternativa a eles. Enquanto os paraciclos cumprem uma funcédo de disponibilidade de
vagas pulverizadas, principalmente para acesso a pequenos COMErcios e Servicos
espalhados pela cidade, em especial a regido central, os bicicletarios visam atender pontos
de convergéncia. Recomenda-se considerar a implantacao de bicicletarios nos seguintes

locais de Criciuma:

e Terminais de 6nibus de Criciuma;

e Rodoviaria de Criciuma;

e Universidade do Extremo-Sul Catarinense;
e Industrias de médio e grande porte;

e Qutros polos geradores de trafego de grande porte, para suporte aos funcionarios.

Dos locais potenciais para implantacdo de bicicletario, os terminais de 6énibus de
Criciima, o pa¢o municipal e os parques municipais possuem as melhores condi¢cdes para
a rapida instalacdo desses dispositivos, devido ao espacgo disponibilizado, assim como a
demanda induzida que esse dispositivo pode trazer para o sistema cicloviario do
municipio.

Os demais locais contam com complexidade conforme o uso. Também cabe
destacar que diversas séo possibilidades de gestao e configuracao fisica, visto a variedade
de instituicoes envolvidas. Entre os casos listados, ha aqueles que dependem de agentes
privados, cabendo ao 6rgao gestor de transito do municipio de Criciuma a articulacao e

inclusao desses no plano que contribuam com a instalagao do respectivo bicicletario.

A estrutura do bicicletario deve contar com acesso Unico, para garantir a seguranca
do local, dimensao correta conforme demanda, estrutura adequada para a instalagao dos
locais de suporte das bicicletas, iluminacao, além de estrutura de suporte para a bicicleta,

como kit de manutencao e bomba de ar para o pneu.
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igura 6 icicletario implantado na cidade de Niterdi, RJ.
Fonte: O Globo, 2023.

-

Estabelece-se como meta que até 2030 que 30% das edificagdes que abriguem
reparticoes publicas de quaisquer esferas governamentais (administracao publica direta
ou indireta) localizadas no municipio de Cricilma, incluindo o pa¢o municipal, disponham
de vestiario corretamente dimensionados para o universo de servidores e funcionarios que
trabalham no local, bem como apropriado espag¢o para a guarda de bicicletas destes

servidores. Ja para 2040, sugere-se que essa medida atinge 100% dos edificios publicos.

3.2.6 Acao 04: Sistema de aluguel e compartilhamento de bicicletas e micromobilidade

Uma das propostas para se aumentar a participagdo do modal cicloviario na cidade
€ a implementacao de um sistema municipal de aluguel e compartilhamento de bicicletas
e micromobilidade. Este sistema nao s6 aumentaria a oferta de infraestrutura do transporte
ativo, como também serviria como alternativa de transporte para as pessoas que visitam

a cidade, seja a negdcios ou a passeio.

Este é um sistema que permite a pessoa retirar uma bicicleta em alguma estacéao e
devolvé-la na mesma ou em qualquer outra estacdo do sistema. A tarifa a ser cobrada
dependeria do tempo de utilizagdo do equipamento, e seria utilizada nos gastos de

manuteng¢ao do sistema, bem como em melhorias a infraestrutura cicloviaria.

,
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Figura 7: Estagdo de compartilhamento de bicicleta em Los Angeles, EUA.
Fonte: LADOT, 2023.

Por ser uma regido relativamente plana, e com alta densidade de comércio e viagens,
as estacdes de compartilhamento de bicicleta devem estar localizadas na regiao central
do municipio de Criciuma, e préxima de grandes polos geradores de trafego, como
supermercados, universidades, colégios de grande porte, shoppings, terminais de énibus

e entre outros.

Recomenda-se especial atencéao para que algumas das estagcdes sejam
estrategicamente localizadas préoximas as paradas do transporte publico coletivo. Com
isso, 0s passageiros dos 6nibus possam a poder complementar seus deslocamentos por
uma area maior a partir do mesmo ponto em comparacao com a caminhada, inclusive da
possibilidade de usar o mesmo cartao eletrénico do transporte publico para o sistema de
compartilhamento de bicicleta. As politicas de incentivo passam por permitir que a

tarifacao esteja integrada ao sistema de transporte.

O sistema deve ser efetivado apds a implantacao de ciclovias e ciclofaixas
determinadas pelo Plano Cicloviario a ser elaborado, conforme descrito na Acéo 01, e,
apds ser efetivamente aplicado na area central e corredores principais, ele deve ser
expandido para a centralidades de outros bairros do municipio de Criciuma, a fim de

complementar com outros modais, como o transporte publico coletivo.

Aléem do sistema de compartilhamento de bicicletas, ha também com o de
equipamentos de micromobilidade elétricos, que vem crescendo de forma consistente nas

maiores cidades ao redor do mundo, e inclusive no Brasil. Devido a esse crescimento no

”
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uso desses equipamentos, conflitos pontuais entre os usuarios do modal, e de outros
modais, como pedestres, vem aumentando também. Em razdo desse crescimento, o
Conselho Nacional de Tréansito — CONTRAN vem discutindo e fazendo evoluir a
regulamentacao dessas modalidades a nivel nacional. Nesse sentido, € recomendavel que
o municipio de Criciuma acompanhe sistematicamente as discussdes e as resolugdes
expedidas pelo CONTRAN, de modo a regulamentar e fiscalizar, a nivel municipal, em

acordo com as novas normas.

Figura 8: quiﬁamentos de miromobilidade para compartilhamnto em Noa lorque, EUA.
Fonte: NUMO, 2028.

3.2.7 Acao 05: Conexao com o sistema de transporte publico coletivo

Além do ja previsto na Acao 03 e na Acao 04 onde se estabelece critérios para
compartilhamento de bicicletas e a priorizagdo para implantacdo de bicicletarios e
paraciclos junto aos terminais de Onibus, importante destacar que o conceito de
mobilidade sustentavel requer integracado entre os diferentes modais de transporte, para
que as pessoas possam se deslocar da forma que mais lhe convém. Portanto, faz-se
necessario que o sistema de transporte coletivo forneca equipamentos que permitam que

ciclistas possam utilizar o 6nibus e levar suas bicicletas consigo.

Esta ideia parte da premissa que os ciclistas possam, apds o desembarque, seguir
de bicicleta até seu destino, conforme demonstra a Figura 9. Desta forma, as distancias
curtas e médias seriam realizadas por modais hdo motorizados, como a bicicleta, enquanto

as longas seriam feitas pelo transporte publico coletivo do municipio de Criciuma.

,
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Viagem 2
transporte coletivo

INTERMODALIDADE

erminal Ponto /

Figura 9: Esquema da intermodalidade entre transporte cicloviario e coletivo.
Fonte: Consultran, 2023.

Para garantir a intermodalidade, propde-se a adaptacdo dos veiculos para poderem
receber as bicicletas. H4 duas formas de adaptacé&o do veiculo para o transporte das

bicicletas, conforme explicado a seguir.

I. Adaptacao externa, por meio da instalacao de racks: Esta solucao, ilustrada
pela Figura 10, ndo requer modificacdes no préprio veiculo, apenas a

instalagdo de um méddulo externo capaz de suportar duas ou trés bicicletas;

Figura 10: Onibus com rack de suporte para bicicletas.
Fonte: Bicycle Stack Exchange, 2023.

II. Adaptacao interna, com a criacdo de um espacgo especifico para bicicletas:
Essa opcao envolve a modificacdo do interior do veiculo para criar um espaco
dedicado ao transporte de bicicletas, conforme demonstra a Figura 11. Esse
espaco pode ser projetado para acomodar as bicicletas vertical ou
horizontalmente, dependendo do tipo de veiculo e da quantidade de bicicletas

a serem transportadas. Por depender de um investimento maior, essa solugao
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pode ser adotada quando ha uma demanda maior para o transporte de

bicicletas nos 6nibus.

-

Figura 11: Onibus com espago interno para transporte de bicicletas.
Fonte: Translink, 2028.

Com o objetivo de integrar o modal cicloviario ao do transporte publico, recomenda-
se que pelo menos, até 2030, 30% da frota de onibus do transporte publico coletivo de
Criciuma, com prioridade para as linhas troncais e com maior distancia da regido central
da cidade, possua o médulo externo (rack) para o transporte de bicicletas. E, até 2040,

100% da frota de énibus tenha a possibilidade de transporte da bicicleta.

3.2.8 Acao 06: Programas para incentivo, educacgao e valorizagao dos deslocamentos por
bicicleta

Considerando a relagao entre o transito de automéveis e o trafego de bicicletas, bem
com as diferentes leis que regem os modais, recomenda-se a criagao de programas de
educacado e valorizagdo do ciclista. Estes, devem conscientizar os cidadaos quanto a
prioridade do modal ndo motorizado, bem como construir uma convivéncia harménica

entre os diferentes meios de transporte no sistema viario.

Os programas educativos podem ser aplicados principalmente nas escolas, de forma
a garantir a conscientizacao desde a infancia, visando criar cidadaos adultos responsaveis
e que tenham o devido respeito ao ciclista. Além disso, estas iniciativas devem ser
aplicadas também na sociedade, por meio de campanhas de educacao no transito. Assim,

passa a caracterizar politica publica de Criciuma a¢des como:

I.  Participacdo no Dia Mundial sem Carro;

,
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II. Criacao do Projeto “Centenario Ativa”, com a destinacao, em pelo menos um
domingo de cada més, em trecho desta importante via, de uma faixa de
rolamento da Avenida Centenario para a pratica da mobilidade ativa,
incentivando o uso do modal cicloviario, por exemplo. A profusao de parques
e pragas de Criciuma é um dos fatores de exceléncia para atividades ao ar
livre, mas o que se pretende aqui é reforcar o protagonismo do pedestre e do
ciclista no sistema viario;

lll.  Prémio “Empresa Amiga da Bicicleta”: Criacao de um selo ou prémio para
empresas que incentivem o uso da bicicleta e micromobilidade entre os seus

funcionarios e clientes.

Criacao de politicas publicas de incentivo ao uso da bicicleta e micromobilidade que
permitem iniciativas também privadas como oferta de descontos a clientes que forem ao
estabelecimento de bicicleta, ou fomentar que servicos de entrega (delivery) de curta

distancia sejam feitos por bicicleta ou micromobilidade.

Na abordagem sobre logistica urbana, adiante, também sera mencionada a
importancia do incentivo para entregas feitas com uso de equipamentos providos de pedal

ou micromobilidade.

Cabe também espaco para programas de incentivo ao setor privado, buscando que
as empresas deem suporte e encoraje seus empregados a irem de bicicleta ao trabalho,
como instalacdo de paraciclos ou bicicletarios nas empresas, além de vestiarios nas

empresas de grande porte.

Estabelece-se como meta que até 2030 que 30% das edificacbes que abriguem
reparticoes publicas de quaisquer esferas governamentais (administragcao publica direta
ou indireta) localizadas no municipio de Criciuma, incluindo o paco municipal, disponham
de vestiario corretamente dimensionados para o universo de servidores e funcionarios que
trabalham no local. Ja para 2040, sugere-se que essa medida atinge 100% dos edificios

publicos.

3.2.9 Acéo 07: Seguranca (publica e viaria) para o uso da bicicleta e micromobilidade

A seguranca viaria e publica para os usuarios do sistema cicloviario do municipio de
Criciima é um tema de extrema importancia, uma vez que a circulacao de bicicletas e
micromobilidade nas vias urbanas requer medidas especificas. Promover a seguranca
viaria para os ciclistas nao apenas contribui para reduzir acidentes e lesdes, mas também

incentiva o uso desse meio de transporte sustentavel e saudavel.
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Para melhorar a seguranca viaria do sistema cicloviario, € fundamental adotar uma
abordagem integrada que envolva diversos aspectos, como infraestrutura adequada,
conscientizacdo dos motoristas, educacao para ciclistas e fiscalizacado eficaz. Para garantir

a eficacia do sistema com seguranca, sdo abordados os seguintes pontos:

Infraestrutura ciclavel: Investir na criacdo e manutencdo de ciclovias e
ciclofaixas € fundamental para proporcionar um espago seguro e exclusivo
para o ciclista;

 Sinalizacdo adequada: E essencial ter uma sinalizacdo clara e eficiente para
orientar tanto os usuarios daquela infraestrutura quanto os condutores de
veiculos motorizados. Isso inclui sinalizacdo vertical de regulamentacao,
indicacdo, adverténcia e educativa, além de sinalizacdo horizontal e bom
estado de conservacao.

e Conscientizagao dos motoristas: Promover a conscientizacdo dos motoristas
sobre a presenca e os direitos dos ciclistas é fundamental para reduzir
conflitos e acidentes. Campanhas educativas, propagandas e treinamentos
podem ajudar a aumentar a empatia e o respeito no transito;

e Educagédo para o usudario do sistema cicloviario: Oferecer programas de
educacao para ciclistas, tanto para iniciantes quanto para aqueles que ja
possuem experiéncia, sao de grande valia. Ensinar boas praticas de
seguranga, como o uso correto dos equipamentos de protecao, sinalizagéo
adequada e direcdo defensiva, ajuda a prevenir acidentes. Cabe lembrar que
nem todo ciclista é habilitado e muitos podem nunca terem recebido
instrucdes sobre, por exemplo, significado das placas de sinalizagao.

 Fiscalizacdo e aplicacdo da lei: E importante que as leis de transito sejam

aplicadas de forma rigorosa para garantir a seguranca de todos. As
autoridades devem estar atentas a fiscalizacdo do respeito as normas de

transito por parte de motoristas e ciclistas, especialmente em relacdao a

ultrapassagens seguras, respeito ao espaco dos ciclistas e punicao de
condutas imprudentes.

e  Promocao do uso da bicicleta: Incentivar o uso da bicicleta como meio de
transporte sustentavel por meio de campanhas e politicas publicas pode
contribuir para a redugcdo do trafego nas vias e, consequentemente, para a

seguranca dos ciclistas.
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Aspectos inerentes a seguranca publica precisam ser destacados pois é recorrente

que venham reclames de assaltos ou furtos praticados a ciclistas, inclusive tendo a prépria

bicicleta como objeto de interesse. A acdo efetiva das forcas policiais e de seguranca

publica € primordial para ofertar sensacao de tranquilidade e atrair cidadaos para que

usem bicicletas em seus deslocamentos.

E essencial lembrar que a seguranca viaria e publica para os ciclistas é de

responsabilidade de todos os envolvidos, sejam eles os proprios ciclistas, motoristas,

autoridades de transito ou a sociedade em geral.

3.3 Propostas da Mobilidade llI: Transporte Publico

[texto a ser complementado na proxima etapa]

3.3.1 Diretrizes

VI.
VII.
VIl

IX.

Aumentar a participacao do transporte coletivo na divisao modal;

Integrar o sistema de transporte coletivo com outros modais;

Integrar o sistema de transporte coletivo municipal com os regionais;
Implantar terminais e vias segregadas para 6nibus urbano;

Otimizar a infraestrutura viaria do transporte coletivo;

Aprimorar o sistema de informagao ao usuario;

Promover politicas para reducao do valor da tarifa;

Modernizar a frota de veiculos, visando o conforto dos usuarios e reduzir a
emissao de poluentes;

Garantir a acessibilidade universal de todo o sistema.

3.3.2 Objetivos

‘==
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Aumentar o indice de participacao do modal de transporte coletivo para 22%
do total de viagens até 2030 e 25% até 2040;

Possuir sistema de transporte coletivo totalmente acessivel até 2040;
Oferecer sistema de informagdes digital, contendo horérios, linha e localizagao
em tempo real dos veiculos até 2030;

Repor a frota atual por veiculos elétricos ou por outra tecnologia nao poluente
gradativamente de acordo com a renovacao da frota conforme previsto em
contrato;

Integrar o sistema de transporte coletivo municipal ao regional até 2030;
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VI. Elaborar politicas tarifarias para otimizacdo dos custos do sistema de
transporte coletivo.

VIl.  Revisar os estudos de transporte publico coletivo urbano até 2030.

3.3.3 Acao 01: Revisao dos estudos de transporte publico coletivo

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.3.4 Acao 02: Plano de pontos, paradas, estagdes e terminais

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.3.5 Acao 03: Implementacao de faixas exclusivas de énibus

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.3.6 Acao 04: Implantagcdo e manutencao de informagao fisico e digital em tempo real

Um dos itens mais importantes para o bom funcionamento do sistema de transporte
publico coletivo é o sistema de informacao ao usuario, principalmente quando se espera
um aumento na participacdo modal do transporte publico coletivo no municipio de
Criciuma.

A informacao, além de organizar melhor as linhas de transporte publico, pode integrar

importante atributo da identificacdo visual do sistema, facilitando tanto aos usuarios

quanto aos motoristas de 6nibus.

Os pontos de 6nibus com abrigos e as estacdes de transferéncia, além dos proprios

terminais, devem possuir, a respeito de informag¢ao ao usuario, os seguintes itens:

e Numero do ponto, respeitando um sistema de numeracao estabelecido pelo
poder publico;
¢ Linhas que passam naquele ponto;

e Tabela com horarios de passagem dos 6nibus de cada linha naquele ponto;

¢ Informacgdes gerais do sistema;

e Mapa esquematico das linhas da cidade, com o ponto locado.

A Figura 12 apresenta um exemplo de ponto de Onibus com abrigo, onde as
informacdes sobre o sistema de transporte publico sdo dispostas de forma clara ao

usuario.

iy
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available at Boots

Figura 12: Ponto de 6nibus com informagéao usuario.
Fonte: TrouDigital, 2028.

Os pontos de 6nibus sem abrigo, ou seja, somente com a placa de sinalizacao
vertical, devem possuir, no minimo, 0 humero do ponto, as linhas que passam naquela

localidade e informagdes sobre o sistema.

BUS STOP
400300

For more information:

(770) 427-4444
for customer service

@cobbTransit
for service updates

CobbLincBusTime app on
Android/i0s for live bus tracking

cobblinc.com
for detailed info

E Marietta
© Transfer Center

=RAPID10:

@ KSU -
€ Kennesaw Campus

Service provided by:

@LINC

Figura 13: Exemplo de sinalizacado para pontos de 6nibus, com ou sem abrigo.
Fonte: Cobb County Georgia, 2023.

Com a evolucao do sistema, € possivel implantar em estacdes da linha tronco e em
pontos de dnibus com maior movimentagcao de pessoal, conforme apontado por pesquisa
de sobe-desce, painéis eletrénicos com mensagem variavel, para informar, em tempo real,

ao usuario do sistema o tempo de chegada dos 6nibus, conforme demonstra a Figura 14.
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Figura 14: Exemplos de painéis eletrdnicos de mensagefn variavel.
Fonte: Bloomberg e Wikimedia Commons, 2023.
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3.3.7 Acao 05: Parametros de desempenho, conforto e qualidade

Para manter a fidelidade do usuario e encorajar a migragao para o sistema de

transporte publico coletivo, 0 mesmo deve sempre manter um elevado padrao de

qualidade, de forma a ser atrativo e competitivo em relacdo as outras formas de transporte.

Sendo assim, propde-se uma série de parametros de desempenho, conforto e
qualidade para todo o sistema de transporte publico coletivo. Estes parametros tém o
intuito de desacelerar o crescimento da frota individual motorizada, trazendo mais pessoas

para o modal coletivo. S&o caracteristicas de um bom sistema:
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» Onibus com piso rebaixado: garante-se acessibilidade ao usuario que possuir
qualquer deficiéncia fisica; reduz-se o centro de gravidade do veiculo,
causando menos oscilagdes, vibracoes e solavancos; agilidade e seguranca
no embarque e desembarque, por nao ser mais necessario vencer degraus;

e C(Climatizacao: para dias muito frios ou muito quentes, a climatizagdo garante
temperaturas amenas e torna o transporte coletivo uma opgao confortavel e
atraente. Esta preocupacao deve também ser estendida aos terminais de
passageiros;

e Veiculos com motores elétricos ou outra tecnologia ndo poluente: anula-se
tanto a emissao de gases poluentes, quanto a poluicao sonora. Fixa-se como
meta a substituicdo dos da frota dos veiculos atuais para veiculos nao
poluentes conforme o limite maximo de idade fixado em contrato;

¢ Informacao das rotas e itinerarios dentro do énibus: permite ao usuario saber
para onde o 6nibus esta indo e qual o melhor lugar para descer. Quando em
espera, o usuario é informado de tempo dispendido até o préximo veiculo para
a linha de interesse;

e Avisos visuais e sonoros: indica os proximos pontos de parada do veiculo,
visando acessibilidade e deve também ser aplicado em pontos de espera para
embarque;

e Comunicacao visual padronizada: o sistema de transporte publico é da
populacdo de Criciuma. Empresas operadores e concessionarias sao
prestadoras de servico. Partindo desse principio, o estabelecimento de um
padrdo de comunicacgao visual uniforme para o sistema (desde a criagcao de
uma marca forte, identificacao do ponto de embarque e desembarque — com
ou sem abrigo, caracterizacao da frota, totens e painéis de comunicacao,
layout do aplicativo, padrdo dos cartdes de tarifacdo, uniforme dos

funcionarios envolvidos e outros elementos que o constituem) faz com que

fique caracterizado ao usuario e a toda populacao que o sistema de transporte
publico coletivo tem uma significancia maior do que a(s) empresa(s) que o
opera.

e Frequéncia, itinerarios e intervalos confortaveis: O servico precisa assegurar
a disponibilidade em intervalos confortaveis, por itinerarios adequados e em

frequéncia condizente a ser parametrizada pelo gestor.
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e Asseio, cortesia e seguranca: O usuario precisa se sentir seguro e ser tratado
com educacao por todas as pessoas envolvidas na operacao, tanto durante o
uso, como em tarefas acessérias (compra de passagem, reclamagdes,
denuncias, atendimento externo etc.). Os operadores € veiculos, pontos de
espera para embarque e desembarque precisam ser mantidos limpos,
iluminados e com toda a condicdo de conforto para quem dele se utiliza.

e OQOutros parametros de desempenho, conforto e qualidade: Na elaboracéo
dos parametros de desempenho do sistema de transporte, € pertinente que se
considere outros fatores para pontuacdo de maneira a ir de encontro a melhor

oferta do servico.

3.3.8 Acao 06: Acessibilidade em todos os componentes do sistema de transporte
coletivo

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.3.9 Acao 07: Programa de adequacao da frota do sistema de transporte publico coletivo

O 6nibus € o principal componente do sistema do transporte publico coletivo, sendo
ele o responsavel por levar os passageiros de um ponto ao outro e, portanto, é essencial

que os veiculos oferecam o mais alto nivel de conforto aos seus usuarios.

O plano diretor de mobilidade urbana recomenda, ao renovar a frota de 6nibus da

cidade de Criciuma, os hovos veiculos devem possuir:

e Internet sem fio;

e Computador de bordo;

e Ar-condicionado;

e Anuncio de cada parada em audio e visual, via monitores ou painel digital;
e Saidas USB 3.0 para carregamento de equipamentos eletrénicos;

e GPS integrado.

Além dos equipamentos acima, outro fator preponderante dos veiculos € a forma de
propulsdo. A poluicao atmosférica € um dos principais desafios ambientais enfrentados
nas areas urbanas. Os veiculos automotores, incluindo carros e motos, sdo os principais
responsaveis pela emissao de poluentes nos centros urbanos. No entanto, os 6nibus
também desempenham um papel significativo na liberacdo de gases estufa e no
agravamento de doencgas relacionadas a poluicao do ar. Portanto, torna-se crucial adotar

novas tecnologias de reducao de emissao de poluentes, como onibus elétricos e hibridos,
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ou com fontes nao fésseis de energia, a fim de reduzir os impactos negativos dos veiculos

movidos a combustao nas vias.

Com base nessa questdo, propde-se a andlise da viabilidade da implementacéo de
Onibus elétricos, hibridos ou com fontes ndo fésseis de energia para o sistema de
transporte coletivo de Criciuma, em um cenario de longo prazo. A mobilidade elétrica é
inclusiva e oferece vantagens ambientais, como a utilizacdo de fontes de energia
renovavel. Além disso, beneficia a saude da populagdo, proporciona conforto aos
passageiros € aos operadores, e aprimora a qualidade do transporte publico, algo
fundamental para um sistema financiado principalmente pela tarifa que tem enfrentado

uma queda substancial no numero de passageiros transportados nos ultimos anos.

E importante destacar que os 6nibus podem ser responsaveis por até um terco das
emissdes de poluentes provenientes de todos os veiculos motorizados presentes nas
cidades. Além disso, eles exercem um impacto consideravel na poluicao sonora urbana.
Assim, a reducao da poluicao atmosférica e do ruido é de extrema importancia para a

melhoria da qualidade de vida nas areas urbanas.

Sob uma perspectiva econdmica, a adocdo de fontes alternativas de energia no
transporte publico também traz vantagens significativas para as empresas. A vida util de
um Onibus elétrico ou hibrido, por exemplo, pode ser o dobro daquela de um 6nibus
movido a diesel, e sua manutencdo é mais econémica, representando cerca de um terco
dos custos de manutencdo de um veiculo convencional. O Custo Total de Propriedade
(TCO) desses veiculos é altamente favoravel para os operadores de transporte que optam

por veiculos movidos a energia nao fossil.

Em um periodo de sete anos, um Onibus elétrico, por exemplo, compensa o
investimento inicial e tem pelo menos mais uma década de vida util pela frente quando
comparado a modelo similar movido a diesel. Em um horizonte de 15 anos, o sistema de
transporte pode alcancar economias de até 30% ou 40% em comparacdao com Onibus
convencionais. Embora os 6nibus elétricos possuam um custo inicial mais elevado, seus
custos operacionais sao consideravelmente menores, chegando a ser cerca de 20%

inferiores ao longo de uma década de operacao.

Portanto, sugere-se para o municipio de Criciuma que, a cada renovacao da frota de
Onibus, de acordo com os prazos definidos em contrato junto com a operadora, o novo

veiculo seja elétrico ou hibrido.
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Fonte: Prefeitura de Curitiba, 2023.

3.3.10 Acao 08: Integracao intermodal

O sistema de transporte publico deve funcionar em harmonia junto aos outros modais
e, preferencialmente, de forma integrada. A intermodalidade garante que as pessoas
possam se deslocar utilizando mais de uma forma de transporte no seu trajeto e ndo serem

prejudicadas por isso, elevando a eficiéncia do sistema viario.

Sendo assim, para a potencializacao da integracao intermodal do sistema de

transporte publico coletivo do municipio de Criciuma, propde-se:

I. Instalacdo de paraciclos e, quando a demanda se justificada, de bicicletarios
proximos aos pontos de acesso a rede de transporte coletivo de média e alta
capacidade (terminais, estacdes e conexdes), servindo para a realizacao de
viagens que integram a bicicleta aos 6nibus;

Il. Possibilidade de o usuario levar consigo a sua bicicleta, conforme Ac¢ao 05 do

topico Propostas da Mobilidade Il - Bicicleta e Micromobilidade.

[ll.  Disponibilizagcdo de sistema de aluguel/compartilhamento de bicicletas com
pontos proximos a terminais, estagcdes e pontos com alto fluxo de usuarios.

V. Disponibilidade de terminal com estacionamento nas extremidades periféricas
dos corredores do transporte publico coletivo, para reducdo do transito de

automaoveis na malha viaria municipal.

,
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3.3.11 Acéo 09: Integracao local e intermunicipal

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.3.12 Agao 10: Politica tarifaria

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.3.13 Agcado 11: Promover seguranca publica ao usuario do transporte coletivo

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.3.14 Acao 12: Reestruturagao da rodoviaria

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.4 Propostas da Mobilidade IV: Transporte Motorizado Individual

O transporte motorizado individual desempenha um papel significativo no contexto
da mobilidade urbana atual. Com o aumento da urbanizacao e da populacao nas cidades,
0 numero de veiculos particulares tem crescido consideravelmente. Embora os modais de
transporte ativo, como por bicicleta e a pé, assim como o transporte publico coletivo,
sejam essenciais para garantir a acessibilidade e reduzir os congestionamentos, o
transporte motorizado individual continuara sendo uma opg¢ao popular para muitas

pessoas.

Existem diversas razdes pelas quais o transporte motorizado individual seja atraente
para os cidadaos. A liberdade de ir e vir sem depender de horarios pré-determinados €
uma vantagem evidente. Além disso, a comodidade de ter um veiculo particular a
disposicao, especialmente para familias ou para quem precisa transportar objetos

pesados, é um fator que contribui para a escolha desse meio de transporte.

No entanto, o crescimento desenfreado desse modal traz consigo uma série de
desafios e impactos negativos para a mobilidade urbana, sendo uns dos principais
problemas o aumento do congestionamento nhas vias, resultando em longos
engarrafamentos e atraso para os usuarios. Esse congestionamento nao apenas afeta a
eficiéncia dos meios de transporte, mas também contribui para a poluicdo atmosférica e

sonora, prejudicando a qualidade de vida nas cidades.

Além disso, o transporte motorizado individual tem implicagdes significativas em
termos de uso do espaco urbano. O estacionamento de veiculos particulares ocupa uma

quantidade consideravel do espag¢o de uma cidade, reduzindo a possibilidade de areas

i
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para o transporte ativo. Isso afeta diretamente a qualidade do ambiente urbano e limita as

oportunidades de interacao social e recreagao para os cidadios.

Para lidar com esses desafios, é essencial que o municipio de Criciuma busque
solugdes integradas e inteligentes para desincentivar e otimizar o uso do modal do
transporte motorizado individual, como restricées de circulacdo em area central, politicas
de estacionamento, sistema de aluguel e incentivo de uso do carro elétrico, com o objetivo

de diminuir a poluicao ambiental e sonora.

A seguir, apresentam-se as diretrizes, objetivos e ag¢les referentes ao transporte

motorizado individual que se propdem para o municipio de Criciuma.

3.4.1 Diretrizes

I.  Reduzir a participacédo do motorizado individual na matriz modal do municipio;
Il.  Restringir a circulagao de veiculos motorizados no centro da cidade;

[ll.  Reduzir a disponibilidade de vagas de estacionamento em via publica;

IV. Limitar a disponibilidade de vagas de estacionamento no centro da cidade,

priorizando a circulagcao de pessoas e ciclistas.

3.4.2 Objetivos

I.  Reduzir a participacao do transporte motorizado individual na divisao modal
para 54% até 2030 e 43% até 2040;
Il.  Otimizar a politica de estacionamento rotativo;

[ll.  Reduzir as emissdes de gases poluentes advindos dos veiculos.

3.4.3 Acao 01: Restricao de circulagao de veiculos na area central

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.4.4 Acao 02: Estacionamento e oferta de vagas em espac¢o publico para carro parado

A dependéncia do automdvel como meio de transporte individual gera grandes
problemas de congestionamento e dificulta o acesso nas cidades, limitando as
possibilidades de mobilidade. O que inicialmente parecia ser uma extensao do ir e vir para
todos, a medida que o carro se tornou um item de luxo e depois se popularizou, resultou
em uma paralizagdo coletiva. Para que uma cidade seja verdadeiramente democratica, é
fundamental permitir a mobilidade para todos, o que comprovadamente nao é alcancado

com a generalizacao do uso dos automoveis. Portanto, € essencial desencorajar o uso do
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transporte motorizado individual motorizado, e uma das formas de fazer isso é através da

adequacao das politicas de estacionamento.
I. Estacionamento Rotativo:

O municipio de Criciuma ja conta com o sistema de estacionamento rotativo,
conforme relatado na fase de Diagndstico e Progndstico. Atualmente, o sistema prevé
4.964 vagas de estacionamento, com o valor por hora de R$ 2,50 para veiculos de passeio
e R$ 5,00 para vagas de carga e descarga. O sistema é dividido em duas zonas, a Azul,
que é destinada para regides em alta rotatividade, com periodo maximo de permanéncia
em uma mesma vaga de 2 horas. E a zona Verde, destinada para regides com média

rotatividade, com periodo maximo de permanéncia de 5 horas em uma mesma vaga.

O principal objetivo do estacionamento rotativo € democratizar o acesso das vagas
de estacionamento de via publica para todas as pessoas, além de desincentivar o uso do
modal individual motorizado e, com a arrecadacédo do sistema, subsidiar outras formas de

deslocamento.

De forma a aumentar o desempenho do sistema do estacionamento rotativo das

vagas nas vias publicas, sugere-se:

e Implementar sensores wireless em cada vaga do sistema, conforme
apresentado na Figura 16, com o fim de informar ao usuario qual vaga do
sistema ele pode utilizar mais préxima do destino final dele, além de melhorar
o poder de fiscalizacao por parte do poder publico, e a obtencado de

informagdes como taxa de ocupacao das vagas em tempo real.

\—
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Figura 16: Sensr de estacionamento nas vias publicas da cdade de Cardiff, Reino Unido.
Fonte: Smart Parking, 2023.

e Expandir o numero de vagas do sistema além da regido atual abrangida, com,
inicialmente, vagas da zona verde, podendo evoluir, conforme estudos de
ocupacgao, para vagas da zona azul.

e Implantar tarifa dindmica conforme demanda. Caso uma via ou regido
apresentar uma demanda maior em determina hora do dia, o valor da tarifa por
hora também deve aumentar.

.  Areas de Estacionamento em locais estratégicos:

Visando a intermodalidade, a estratégia de se criar areas com multiplas vagas de
estacionamento € uma forma de reduzir o trafego de automoéveis dentro da cidade. Esta
proposta tem como objetivo a criacao de espacos para estacionamento de veiculos, mas
conectados ao sistema de transporte publico coletivo. Dessa forma, o cidadao pode
realizar parte da sua viagem por veiculos motorizados individual, e parte por transporte

publico.

Para se atingir a eficiéncia planejada, estes espacos devem se localizar fora da area
central da cidade, redirecionando o transito que sem tem no cotidiano. Isto porque, quando
estas areas de estacionamento sao implantadas no centro, as mesmas sao utilizadas como

destino final, ndo servindo ao seu propdsito.
lll.  Estacionamentos Privados de Uso Publico:

Durante a fase de diagnodstico, foram levantadas cerca de 94 areas de

estacionamentos privados para uso do publico geral na regido central do municipio de

~ e
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Criciuma. Apesar de servirem para dar suporte para o comércio e os servigos localizados

no local, elas também servem de incentivo para o uso do automaével individual motorizado.

Com o intuito de subsidiar o sistema de transporte publico coletivo, e tornar mais
democratico o uso dos outros modais de transporte com o modal individual motorizado,
sugere-se a introducao de uma taxa por veiculo nos estacionamentos privados de uso
publico, revertida a fiscalizacdo e aos modais de transporte ativo, como cicloviario e ao

sistema publico coletivo de énibus.

Sugere-se também o desenvolvimento de uma plataforma on-line, com acesso via
aplicativo, da disponibilidade dos estacionamentos de uso publico existentes na cidade de
Criciuma, com a quantidade de vagas ociosas, valor a cada 10 minutos, melhor rota e entre

outras informacdes.

Dos tantos usos do espaco publico, como calcadas, passeios, jardins, ciclovias,
ciclofaixas, pontos de estar e contemplacdo, circulagdo viaria, entre outros, o
estacionamento de carro deve ser considerado como menos relevante, quando
comparado ao melhor aproveitamento de tao valioso territorio. Afinal, muito mais prioritario

destinar o caro espaco publico para pessoas em detrimento de maquinas paradas.

3.4.5 Acao 03: Politicas de incentivo ao carro elétrico

A poluicdo do ar decorrente da emissao de gases provenientes da combustao de
veiculos motorizados é um sério problema ambiental enfrentado pelas cidades. Essa
questao € uma das principais causas da atual crise ambiental, que resulta em mudancas
climaticas prejudiciais ao equilibrio ecolégico do nosso planeta. Diante da tendéncia global
de substituicao da matriz energética, torna-se imprescindivel estabelecer um planejamento

de longo prazo para preparar Criciuma para essa transicao.

O principal objetivo deste Plano é criar as condigbes necessarias para que a
mobilidade ativa e o transporte coletivo sejam as principais op¢des de deslocamento,
reduzindo assim as emissbées de CO.. No entanto, devido as boas condi¢cdes
socioecondmicas da populacao de Criciuma, que tendem a favorecer o uso do automoével,
mesmo com a melhoria das condi¢gdes dos outros modos de transporte, € fundamental

desenvolver alternativas ao modelo atual de veiculos movidos a combustao.
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Figura 17: Estagdo de carregamento de veiculo elétrico da Celesc.
Fonte: Celesc, 2023.

O surgimento dos carros elétricos globalmente € uma resposta as preocupacdes
ambientais atuais. No entanto, ha debates em curso sobre sua real contribuicdo para o
equilibrio ecolégico do planeta, devido a complexidade dos componentes desses veiculos,
que gera uma nova demanda por minerais e outras matérias-primas. Essa demanda
adicional pode potencialmente agravar a situacao atual, especialmente em areas onde a

pressao pela obtencao desses recursos naturais € intensa.

Localmente no municipio, por outro lado, tende-se a reduzir a poluicdo sonora e do

ar, resultando em uma cidade mais agradavel.
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Figura 18: Exemplo de ponto para carregamento de veiculo elétrico (integral ou hibrido) em
empreendimentos de grande ou médio porte.
Fonte: Farol Shopping, 2023.

A seguir, apresenta-se as ag¢les propostas com o objetivo de incentivar o uso do

veiculo elétrico:

a) Criacdo de um sistema de aluguel de carros elétricos de pequeno porte, com
vagas de estacionamento exclusivas substituindo as vagas destinadas aos
veiculos privado, conforme detalhado na A¢ao 05, do tépico 3.4.6.

b) Criacao de vagas pagas dotadas de sistema de carregamento de bateria de
carros elétricos privados, para uso exclusivo deles. Abre-se a possibilidade
para parcerias com montadoras de veiculos elétricos, e com a Celesc.

c) Inclusdao no cédigo de obras da exigéncia de disponibilizagdo de vagas
dotadas de sistema de carregamento de carros elétricos com estacdes rapidas

ou semirrapidas em novos polos geradores de trafego de grande e médio

porte;

d) Exigéncia de substituicao dos veiculos de taxi por carros movidos a energia
elétrica (integral ou hibrida) no regulamento do servico, garantindo-se a
renovacao da frota em prazo exequivel;

e) Fazer prever nas legislacdes urbanisticas a necessidade de se contemplar
meios para se efetivar a recarga elétrica de veiculos também em edificacOes

residenciais.

,
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3.4.6 Acao 04: Sistema de aluguel de carros elétricos de pequeno porte

Nos ultimos anos, os sistemas de uso compartilhado de veiculos tém despertado
grande interesse e atividade em cidades ao redor do mundo como uma solugao inovadora

de mobilidade.

Em geral, o sistema de compartilhamento de veiculos consiste em uma frota de
veiculos que sao usados por varias pessoas diferentes durante o dia. Os veiculos de uso
compartilhado oferecem a conveniéncia do automével particular e mais flexibilidade do
que o transporte publico. Esses sistemas sao atraentes porque oferecem a possibilidade
de reduzir os custos de transporte, a necessidade de vagas de estacionamento em uma
comunidade, melhoram a qualidade geral do ar com veiculos elétricos, e facilitam o acesso

e incentivam o uso de outros meios de transporte, como o transporte publico coletivo

Propde-se o estudo de viabilidade para implantacédo do sistema a médio prazo (2040),
onde as estacdes de empréstimo devem ser alocadas na faixa de estacionamento da via
publica, assim como proximos a terminais de 6nibus e de grandes polos geradores de

trafego, com a frota de veiculos sendo de veiculos elétricos.

Figura 19: Sistema de compartilhamento de veiculos de pequeno porte BlueLA em Los Angeles, EUA.
Fonte: The Fourth Revolution, 2023.

3.5 Propostas da Mobilidade V: Sistema Viario e Seguranca das Vias

[texto a ser complementado na proxima etapal
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3.5.1 Diretrizes

.
V.

Otimizar infraestrutura das vias publicas futuras e ja existentes, aplicando
tecnologias e metodologias de engenharia de trafego visando melhor
funcionalidade das vias ja existentes e suas interse¢des entre si;

Prever medidas moderadores de trafego (Traffic Calming), estabelecendo vias
de trafego moderado (calmo), oferecendo maior seguranga para 0s modos nao
motorizados ;

Priorizar pedestres, ciclistas e transporte coletivo no sistema viario;

Adequar as vias conforme a hierarquia viaria.

3.5.2 Objetivos

VI.
VII.

VIl

Urbanizar a Avenida Centenario contemplando ciclovia e calgadas adequadas
em toda sua extensao e as transversais desta avenida a uma distancia de até
400m com calcadas adequadas, além de implantar as calcadas das
centralidades dos bairros Centro, Pinheirinho, Rio Maina, Santa Luzia,
Prospera, Primeiro Linha e Quarta Linha adequadas a acessibilidade universal
até 2030

Definir diretrizes para a humanizacao das vias urbanas, priorizando os modos
nao motorizados, refazendo o desenho urbano;

Prever e implementar areas de uso preferencial para pedestres e ciclistas;
Abrir novas vias no municipio, melhorando a estrutura da malha viaria;
Reduzir a intensidade do transito de veiculos motorizados;

Diminuir o numero de sinistros e a severidade;

Garantir a qualidade dos projetos de engenharia sobre os aspectos de
segurancga viaria;

Conscientizar a populacao sobre a corresponsabilidade no transito. A
seguranga viaria € um compromisso de todos, ndo apenas da administracao

publica.

3.5.3 Acéao 01: Hierarquia viaria

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.5.4 Acodes 02: Propostas de abertura e/ou alargamento de vias

[texto a ser complementado na proxima etapal
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3.5.5 Acéo 03: Desenvolvimento do manual de Ruas Completas e Desenho Urbano

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.5.6 Acao 04: Implementacao de zonas de traffic calming e ruas completas em areas
identificadas

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.5.7 Acéao 05: Implementar ligagdes que favorecam os fluxos entre bairros, fortalecendo
centralidades locais

[texto a ser complementado na proxima etapa]

3.5.8 Acao 06: Promover seguranca publica e viaria aos pedestres

[texto a ser complementado na proxima etapa]

3.5.9 Acao 07: Revisar a Lei de Parcelamento do Solo para garantir a integracao da malha
urbana com os novos parcelamentos

[texto a ser complementado na proxima etapa]

3.5.10 Acao 08: Manter monitoramento continuado sobre indice de sinistros de transito,
volume diario médio (VDM) de veiculos e definicao de pontos criticos

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.5.11 Acao 09: Tratamento de pontos criticos do sistema viario do municipio

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.5.12Acao 10: Estudo contemplando plano de circulacdo, sistemas binarios e
tratamentos a cruzamentos para circulacao veicular pela regiao central e correlatos

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.6 Propostas da Mobilidade VI: Logistica Urbana

A logistica urbana desempenha um papel fundamental na dindmica das cidades
modernas. Com o crescimento populacional e 0 aumento do consumo, a movimentacao
eficiente de bens e mercadorias dentro das areas urbanas tornou-se um desafio constante.
A logistica urbana abrange todo o fluxo de abastecimento, distribuicdo e coleta de
produtos, desde sua origem até o seu destino, levando em consideracdo as

particularidades das cidades e suas demandas.
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Umas das principais preocupacdoes da logistica urbana € a reducdo do
congestionamento nas vias publicas e manobras de acesso. Com o aumento no numero
de veiculos nas cidades, o transporte de mercadorias muitas vezes se depara com desafios
como falta de espaco de estacionamento, restricdes de horarios € congestionamento de
trafego. Para enfrentar esses desafios, sdo necessarios solugdes inovadoras, como a
implementacao de zonas de carga e descarga eficientes, a utilizacdo de veiculos de menor
porte e mais sustentaveis, além da promog¢éo do uso compartilhado de espacos e recursos

logisticos.

Alem disso, a logistica urbana também esta intimamente ligada a sustentabilidade
ambiental. A reducao das emissdes de gases de efeito estufa e a promocédo de praticas
sustentaveis sdo metas essenciais para o transporte de mercadorias e cargas. A adogao
de veiculos elétricos ou movidos a energia renovavel, o uso de rotas otimizadas, transporte
feito por veiculos apropriados € a consolidacdo de cargas sao algumas das estratégias

adotadas para minimizar o impacto ambiental da logistica urbana.

Outro aspecto importante da logistica urbana é a integracao dos diferentes modos
de transporte. A combinagcdo de caminhdes, bicicletas, transporte publico e até mesmo
veiculos autébnomos pode melhorar a eficiéencia e a sustentabilidade. A utilizacao de
centros de consolidacdo e hubs de distribuicdo também pode facilitar a entrega de
mercadorias, reduzindo a necessidade de multiplas viagens e otimizando a utilizacao dos

veiculos.

A seguir, apresentam-se as diretrizes, objetivos e acdes referentes a logistica urbana

que se propdem para o municipio de Criciuma.

3.6.1 Diretrizes

I.  Diminuir os transtornos causados pelo transporte, carga e descarga de
mercadorias e produtos na cidade.

II.  Otimizar a interrelacao da Ferrovia e a cidade.

3.6.2 Objetivos

I. -~ Controlar o transporte de mercadorias e cargas no centro da cidade, reduzindo
os problemas gerados pela atividade;

Il.  Reduzir conflitos entre a circulagao de transporte de cargas e o meio urbano,
principalmente em areas de alta circulagdo de pedestres e residenciais,

otimizando a eficiéncia do sistema viario;
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lll.  Fiscalizar o transporte irregular e o deslocamento de cargas, inclusive as

perigosas.

3.6.3 Acao 01: Zonas e horarios de restricao para circulacao para veiculos pesados

[texto a ser complementado na proxima etapa]

3.6.4 Acao 02: Atualizacao da sinalizagao das vagas de carga e descarga

Em casos ja consolidados, quando as operacdes de carga e descarga nao puderem
ocorrer internamente nos iméveis particulares, propde-se implantar politicas de controle
no logradouro publico que reduzem o impacto no ir e vir do cotidiano das pessoas. Duas
regulamentagcdes complementares sdo necessarias: a do espaco € a do tempo. A do
espaco consiste em adequar a operacao de carga e descarga no logradouro publico pela
compatibilidade entre tipo de veiculo e caracteristicas da via (especialmente a
disponibilidade de faixa de estacionamento e mais de uma faixa de rolamento, permitindo
area de manobra sem retencao completa do fluxo). Propde-se contemplar essa questao
em uma revisdo da hierarquia viaria, conforme detalhado na Acado 01 da Propostas da

Mobilidade V - Sistema Viario e Seguranca das Vias.

A regulamentacao temporal das operag¢des de carga e descarga tem o potencial de
minimizar os impactos da atividade. Uma opcao que deve ser estudada é a programacao
de horarios noturnos em vias nao residenciais, especialmente para o abastecimento do

comercio na regiao central do municipio de Criciuma.

Por fim, propde-se atualizar a sinalizacdo das vagas de carga e descarga,
disponibilizando para o usuario os horarios disponiveis para a vaga desejada € o tipo de

veiculo que pode estacionar naquela vaga.

3.6.5 Acao 03: Digitalizacao da gestao e do servico de carga e descarga

A disponibilidade de ferramentas para otimizagao de percursos e marcagao de hora
para realizacdo de carga e descarga € outra forma de melhorar a logistica urbana. Propde-
se que o 6rgao gestor de transito do municipio de Criciuma crie codigos identificadores
das vagas disponiveis em logradouro publico e cadastre os estabelecimentos com

demanda de carga e descarga servidos por cada uma delas.

O uso temporario do solo no logradouro publico de Criciuma, principalmente na

regiao central, deve ser compensado pelo pagamento de uma taxa similar ao
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estacionamento rotativo, sendo a arrecadacao destinada ao custeio do érgao gestor de

transito.

Embora a arrecadacéo seja algo positivo para a gestao publica, os principais ganhos
do sistema proposto sdo a otimizacao da fiscalizacao e reducao do tempo de permanéncia
de veiculos de transporte de carga. Além dos fiscais passarem a ter em maos a informacgao
em tempo real de quais vagas estao ocupadas de forma regular ou irregular, recomenda-
se a informacédo em tempo real de quais vagas de carga e descarga estédo disponiveis em
cada faixa de horario, bem como quais tipos de veiculos sdo autorizados. Esse tipo de
informacédo pode ser disponibilizado em aplicativo e site para todos os usuarios do

sistema.

Além disso, propde-se que seja criado um aplicativo de reserva de horario, com
identificacdo do veiculo e estabelecimento ao qual o servico se destina, onde o usuario
consiga visualizar os horarios disponiveis para a vaga desejada, além do tipo de veiculo
permitido. Sugere-se também a adicdo de um QR Code nas placas de sinalizagdo das
vagas de carga e descarga, levando ao acesso do aplicativo e ou site. Assim, diminui-se o

tempo de circulagéo dos veiculos transportadores de carga.

3.6.6 Acao 04: Internalizagcédo das operagdes de carga e descarga de PGT’s

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.6.7 Acao 05: Plano de circulacao de cargas perigosas e superdimensionadas

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.6.8 Acao 06: Sistema regional de distribuicdo de mercadorias

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.7 Propostas da Mobilidade VII: Polos Geradores de Trafego

[texto a ser complementado na proxima etapa]

3.7.1 Diretrizes

I. Promover os devidos estudos quanto ao impacto de um Polo Gerador de

Trafego no sistema viario.

3.7.2 Objetivos

I. Estabelecer diretrizes para a entrega de Relatério de Impacto de Trafego;

i
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Il. Descrever metodologia para elaboracdao do PlanMob Corporativo.

3.7.3 Acao 01: Diretrizes para entrega do relatério de impacto de trafego (RIT)

Todo empreendimento de grande porte, que possa vir a atrair ou produzir grande
numero de viagens, tem a sua aprovacao sujeita a entrega de um Relatorio de Impacto de
Trafego (RIT).

A legislacao local sobre Polo Gerador de Trafego (PGT) e Estudo de Impacto de
Vizinhanca (EIV) ja estabelece critérios para apresentacédo do relatorio aqui mencionado,

ainda que apenas como um dos capitulos que integram o EIV.

Pelo notério impacto causado no sistema de mobilidade, os estudos de trafego para
Polos Geradores de Trafego, inseridos ou nado dentro dos Estudos de Impacto de

Vizinhanga, devem suprir, pelo menos, as seguintes exigéncias:

I.  Ser elaborado por profissional de engenharia com atribuicao profissional para
isso, com devida anotacao de responsabilidade técnica;

II. Descrever de forma pormenorizada o contexto do empreendimento (durante
sua obra e depois de pronto e em plena operacao) e do local onde se insere;

[ll.  Usando manuais e tabelas consagradas da literatura técnica, definir a Area de
Influéncia Direta (e indireta, quando for o caso) do empreendimento.

IV.  Avaliar condi¢cdes atuais em que o sistema viario e o sistema de transporte e
de mobilidade inseridos em sua Area de Influéncia Direta funcionam no
momento anterior ao estudo. Para isso, devera realizar contagem classificada
de veiculos bicicletas e pedestres totalizados em intervalos de quinze minutos
e com registro de imagem que permita auditoria da informacédo em todas as
intersecdes relevantes dentro da area de influéncia durante duas horas no pico
da manha, duas horas no pico da tarde e duas horas coincidentes com a(s)
abertura(s) e fechamento(s) do empreendimento e/ou embarque e
desembarque dos seus usuarios, em caso, por exemplo de casas de
espetaculos, eventos esportivos, unidades de ensino;

V. De posse das contagens, aplicar técnicas aceitas e consagradas pela
engenharia de trafego para definir capacidade e niveis de servicos das
intersecdes e do leito da pista;

VI.  Por uso de softwares de simulacéo de trafego, efetuar andlise de capacidade
e niveis de servico em cenario futuro (dez anos) sem o empreendimento, com

o empreendimento (alocando as viagens atraidas e geradas por ele, definidas
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conforme literatura técnica consagradas) e comparar os cenarios, de forma
estritamente técnica, o impacto causado pelo empreendimento nas
intersegcdes em analise, assim como nhas suas entradas e saidas.

VIl. Com clareza do impacto causado, o relatério de impacto no transito trara
medidas a serem efetuadas para reduzir os problemas criados no sistema
viario pelo préprio empreendimento. Dai pode sair necessidade de o
empreendimento atuar resolvendo: 1-) problemas inerentes a obra em si,
dentro ou no entorno e acessos do proprio empreendimento, ou 2-) problemas
a serem tratados no sistema viario e que deverao ter solugao proposta para
analise e autorizacao do 6rgao de transito local com a expressa doacao dos
trabalhos e benfeitorias feitas para o poder publico municipal, bem como
responsabilizando-se pela qualidade do servigo feito;

VIll. O trabalho sé se da por finalizado quando nova simulacao de cenario futuro
com o empreendimento e com as medidas mitigadoras propostas comprovar
que a capacidade e niveis de servico voltam aos parametros de simulagcao de
cenario futuro sem o empreendimento, ou seja: os danos causados no sistema

viario e de transporte pelo empreendimento, estao sanados.

3.7.4 Acao 02: Metodologia para elaboragédo do PlanMob Corporativo

Toda a empresa, 6rgao publico, estabelecimento ou subsidiaria de empresas (como
obras, por exemplo) com mais de 50 (cinquenta) funcionarios passa a ser obrigada a

apresentar, para obter seu alvara, € a cada dois anos, o Plano de Mobilidade Corporativo.

Este trabalho, conduzido por profissional habilitado para isso com responsabilidade
técnica apresentada junto ao documento, consiste em minuciosa pesquisa feita com cada
um dos funcionarios da empresa contratante em que se analisa aspectos de viagens feitas
no cotidiano, nos moldes da Pesquisa Origem Destino feita na elaboragao deste Plano de
Mobilidade. O propdsito é tracar o perfil individual do funcionario e de cada viagem feita
por cada um dos componentes do quadro funcional para, ao final, propor medidas de acao
corporativas para solucao de problemas da prépria equipe. Os resultados deste trabalho
também subsidiardo o poder publico com informagdes muito valiosas sobre viagens feitas
dentro das cidades. Tal questionario deve contemplar, pelo menos, as seguintes

abordagens:

I.  Perfil do entrevistado (idade, sexo, escolaridade, faixa de renda);
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Il. Local de moradia e do trabalho, horario de saida de casa para o trabalho, meio
de transporte usado no deslocamento, tempo de deslocamento, viagens
intermediarias;

[ll.  Quando se desloca por meio préprio, onde deixa parado o meio de transporte.

Também seria entrevistado o universo de pelo menos 70% dos clientes do
estabelecimento por dois dias apontados pelo empreendedor como sendo os de maior

movimento em semana tipica.

De posse de todos os levantamentos feitos, o responsavel técnico pelo trabalho
tracara um diagnéstico sobre a forma de deslocamento dos funcionarios e clientes do
estabelecimento (e cada uma de suas filiais, sucursais ou subsidiarias), e podera propor
ao empreendedor solugdes, muitas vezes bastante simples, para otimizar os
deslocamentos e aliviar a pressao no sistema urbano da cidade. Por outro lado, subsidiara,
em rotina bienal, o poder publico de informacdes bastante relevantes e de interesse

enorme na definicdo de politicas publicas de transportes.

3.7.5 Acao 03: Elaborar estudos para o reescalonamento dos horarios das atividades
geradoras de trafego

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.8 Propostas da Mobilidade VIII: Gestao da Mobilidade

Neste tépico aborda-se a gestdao da mobilidade no municipio de Criciuma com o
principal objetivo de ser instrumento e garantia da construgcdo continua da mobilidade
urbana por meio de uma gestdao democratica e transparente. No caso da cidade de
Criciuma, assim como em muitos municipios do Brasil, o érgdo gestor de transito do
municipio nao tem a estrutura e autonomia necessarias, perdendo relevancia necessaria
para gerir o transito de Criciuma ao longo dos ultimos anos. Desta forma, destaca-se a
importancia da constituicao, dentro da estrutura da administracao municipal, de um 6rgao
que coordene as politicas da mobilidade urbana e a sua integracdo com as politicas
urbanisticas em voga. Do ponto de vista do poder publico, a estruturacao institucional é
uma necessidade basica para empreender a gestao democratica e implementar o plano

de forma transparente e eficaz.

Além da implantacdo de um 6rgao especifico, a gestao das politicas de mobilidade
deve fomentar a participacdo da sociedade, encorajando e assegurando a existéncia de

ferramentadas que garantam a participacado de todos, voltadas para o aprimoramento da
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mobilidade urbana. Além disso, € necessaria a ampliagdo do acesso a sociedade
criciumense a participacao na gestao das politicas publicas voltadas para a mobilidade. A
transparéncia das informagdes e dados é fundamental para garantir a participacdo da

sociedade, a efetividade das a¢des e a continuidade das politicas publica.

A seguir, apresentam-se as diretrizes, objetivos e acdes referentes a gestdo da

mobilidade que se propdem para o municipio de Criciuma.

3.8.1 Diretrizes

I.  Assegurar uma gestao publica democratica e controle social do planejamento;

II.  Administrar, planejar e manter a mobilidade urbana da cidade.

3.8.2 Objetivos

I.  Criar e aplicar medidas que estimulem a migragao do transporte motorizado
individual para o coletivo e para o transporte ativo;

II.  Assumir protagonismo da gestao do sistema de transito e transporte publico
da cidade e garantir este papel no posicionamento da municipalidade na
insercao regional;

lll.  Disponibilizar a populacéo as informagdes existentes acerca da mobilidade.

3.8.3 Acao 01: Marco regulatério e dispositivos legais integrandos ao plano diretor
municipal

O Plano Diretor pode ser definido como sendo um pacto social que define os
instrumentos de planejamento urbano para reorganizar os espacgos da cidade e garantir a

melhoria da qualidade de vida da populagao.

E, portanto, a “Carta Magna” da cidade sob os aspectos de uso de seus espacos.
Publicos e privados. Sob esta 6tica, evidente que o Plano de Mobilidade precisa integrar

o escopo do Plano Diretor.

A acao que aqui se apresente € a manutengao continuada e de forma ativa, de
estrutura funcional e recursos materiais adequados para estruturar o Plano de Mobilidade
com marcos legais, regulagdes de servicos de transporte e mobilidade e politicas
conjuntas que integrem e sejam abarcados pelo Plano Diretor municipal, formando uma

sinergia de causa e efeito que alinhe as politicas publicas de desenvolvimento urbano.

Neste escopo, importante que os recursos humanos, legais e estruturais disponiveis

atentem ao papel de serem guardides do estabelecido no Plano de Mobilidade,

i
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transformando suas acdes em politicas publicas que permeiem a rotina de trabalho € o

planejamento de agdes futuras.

3.8.4 Acado 02: Atualizacdo anual da andlise sobre as estruturas e indicadores de
mobilidade existentes

Estabelece-se como meta de inicio imediato, a atualizacdo recorrente dos dados
referentes a mobilidade urbana do municipio de Criciuma, mantendo a disponibilizacao de
tais dados ao acesso livre em todas as plataformas de informacgdes, com coleta de dados
e passando pela criacdo e manutencdo de um sistema continuo de monitoramento dos
indicadores apresentados na fase de Diagndstico e Prognostico do Plano de Mobilidade
Urbana, guardando a série histérica para avaliacdo de indicadores de desempenho e

definicao de acdes necessarias para a obtencao de metas a serem estabelecidas.

Para isso, constitui a presente acdo a realizagao de pesquisas, com a coleta,
manutencao e disponibilizacdo para acesso livre em todas as plataformas as informacdes

atualizadas a, no maximo, cada doze meses:

a) Pesquisas Origem-Destino;

b) Contagem de trafego classificada identificando movimentos, no minimo, em
todas as intersecdes semaforizadas;

c) Analise de Capacidade e Niveis de Servigo dos principais cruzamentos e vias
com dados pesquisados;

d) Rotatividade e uso de vagas de estacionamento;

e) Pesquisa sobe e desce e de carregamento do Transporte Publico;

f) Pesquisa de satisfacdo com o usuario do servico de transporte.

Criar um banco de dados integrado interno para as secretarias afetas ao tema da
Prefeitura Municipal de Criciuma, com todos os dados do sistema de monitoramento de
informacgdes, bem como, contemplando o processamento de analise e aprovagdo de
projetos, especialmente os de parcelamento de solo e todos aqueles caracterizados como

Polos Geradores de Trafego.

3.8.5 Acado 03: Definicdo de estrutura organizacional para gestdo e regulacdo da
mobilidade, transporte e transito

Definicao de estrutura organizacional para gestao e regulacdao da mobilidade, transporte e

transito com atribuicdes de:

‘==
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a) Orgdo de Transito (gestdo de multas, recursos, processos administrativos e
outros) conforme preconiza o Codigo de Transito Brasileiro, sendo seu dirigente
a Autoridade Municipal de Transito;

b) Engenharia de trafego e de transportes;

c) Gestdo dos transportes (taxi, moto-taxi, escolares, fretamento, transporte
publico etc.);

d) Planejamento de transporte, mobilidade e calgadas;

e) Gestor e organizador do Sistema de Transporte Publico Coletivo Urbano.

A este érgéo gestor recomenda-se:

e A elaboracdo de plano diretor de infraestrutura e equipamentos acessiveis para
adequacao de toda a infraestrutura publica de mobilidade;

e A captacao de recursos financeiros para viabilizar a implantagao das propostas,
definicdo de contratos, convénios e parcerias necessarias para o funcionamento do
sistema;

e Promocao da melhoria continua dos servicos, equipamentos e instalacdes
relacionadas a mobilidade;

e Estabelecimento dos padroes de comunicagao visual de todos os integrantes do
sistema de transporte e de mobilidade da cidade, com critérios definidos de
aplicacao de cores, marcas, padroes arquitetdnicos etc.

e Regularizacao e dimensionamento para servicos como taxi, mototaxi, aplicativos de

carona e transporte escolar.

3.8.6 Acao 04: Implantacédo de Central Integrada de Mobilidade Urbana, onde deverao se
concentrar informagdes de acontecimentos em tempo real e determinacdes

[texto a ser complementado na proxima etapal

3.8.7 Acéao 05: Criagdo do CriciMobLab

Fomentar e proporcionar a criacdo de um espaco vivencial fisico para servir como
incubadora de startups de mobilidade propicio ao desenvolvimento e co-criacado de ideias

e plataformas digitais voltadas para o tema.

Em espaco fisico projetado de forma a receber visitantes de variados perfis com
proposito de socializar ideias e trabalhar em conceitos de desenvolvimento de tecnologias
voltadas para melhorar as condicdes de mobilidade das pessoas e mercadorias pela

cidade e regiao.

i
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Conforme demanda, o tutor do CriciMobLab langara desafios especificos para que
os participantes possam dar sua contribuicao e, em outra etapa, empreende de forma que

todos possam ganhar.

O projeto proposto pauta-se no mobilab+ da Prefeitura de Sao Paulo
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[texto a ser complementado nas proximas etapas]
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